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Inledning

Regeringen gav den 22 maj 2008 Statens fastighetsverk (SFV) i uppdrag att
limna forslag till vilka fastigheter, inklusive si kallade bidragsfastigheter, som
ur ett kulturhistoriskt perspektiv bor forvaltas langsiktigt inom staten. Kul-
turfastighetsutredningen redovisades av SFV i februari 2009 (Se Kultur-
fastighetsutredningen, SFV, 2009-02-20). Under sommaren 2009 beslutades
om ett regeringsuppdrag dir hela det statliga fastighetsinnehavet utreds, lik-
som dess forvaltning. Inom ramen f6r detta har SFV ombetts att gora vissa
kompletteringar, dels avseende fastigheter dgda och foérvaltade av SFV men
dven gillande fastigheter dgda av andra verk/ myndigheter. Forestdende rap-
port behandlar kompletteringen av urvalet fastigheter frin Banverket, Vig-
verket och samt vissa delar av Luftfartsverket (sedan 2010-04-o1 Trafikver-
ket). Kulturfastigheter som tillh6r Naturvardsverket, Kungliga Djurgirdens
torvaltning och Riksdagen omfattas ej av rapporten.

Urvalet har gjorts utifrin Riksantikvarieimbetets (RAA) foreslagna krite-
rier (se RAA:s rapport till regeringen 2008-06-30), det vill siga samma me-
toder och principer som i Kulturfastighetsutredningen.

Uppdraget har genomforts av SFV i samrdd med berérda myndigheter. I
likhet med Kulturfastighetsutredningen, SFV 2009-02-20, har foérslaget till
en framtida portf6lj med kulturfastigheter utarbetats av en expertgrupp med
kulturhistorisk forskarkompetens. Aven sakkunniga/experter inom omrédet
samt tjdnsteman frin respektive samverkansmyndighet har granskat arbetet.

I Kulturfastighetsutredningen (2009) utarbetades sex nationella berittel-
ser som lag till grund for urvalet. Eftersom tillkommande fastigheter som be-
handlas i den hir rapporten i samtliga fall illustrerar berittelsen Ekonomiskt
liv och handelns forutsittningar, dr det enbart den berittelsen som har revi-
derats. Kompletteringen utgors av foljande:

Samtliga fastigheter med skyddsstatus och samtliga fastigheter som foreslagits fi
skyddsstatus som Trafikverket forvaltar.

Virdering och urval har gjorts i tre steg med utgingspunkt frin RAA:s be-
rittelsemodell och urvalskriterier: I det forsta steget visas nér det rent ge-
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nerellt dr betydelsefullt att staten ska dga en fastighet for att sikerstilla en
gemensam nyttighet. I det andra steget granskas motivet for fastighetsinne-
havet med utgingspunkt frin de sex nationella berittelser som tagits fram
utifrin berittelsemodellen. Det tredje steget justerar innehavet med hjilp av
olika representativitetskriterier. (F6r en nirmare beskrivning av metod se
Del 1 Kulturfastighetsutredningen 2009)

Slutsatser - kompletteringen av beréttelsen

De statliga infrastrukturella satsningarna dr, med undantag av fyrarna, otydli-
ga bland de statliga byggnadsminnen och andra fastigheter med skyddsstatus
som har legat till grund f6r urvalet till den kulturhistoriska fastighetsportfol-
jen. Detta trots att kommunikationsanliggningar och infrastruktur har va-
rit ett omride dér de styrande skikten genom tiderna har haft, och fortfaran-
de har, starka intressen. Ett skal till denna otydlighet dr att de fastigheter vi
har utrett endast utgdrs av vad som aterstar efter genomforda bolagiseringar,
ddr det statliga dgandet har upphort och dirmed den statliga byggnadsmin-
nesforklaringen. Ett annat skil dr att det for visentliga delar av detta viktiga
fastighetsbestand har saknats en 6vergripande kulturhistorisk virdering och
en heltickande langsiktig plan for bevarandet.

Det fastighetsbestdnd som aterstitt f6r utviarderingen ér siledes disparat.
Det har inneburit svirigheter att 4stadkomma ett strategiskt urval vad gil-
ler sivil trafikslagens samhaillsrelaterade historia, sociala dimensioner, gender
som geografl. Eftersom stationshus med betydande arkitektoniska virden,
framf6rallt i s6dra Sverige och fran jirnvigens forsta utbyggnadsfas, ér rela-
tivt vil representerade genom KIML-skydd har vart urval i stillet inriktats pd
hela milj6er, mindre stationer och anlidggningar med utgingspunkt att repre-
sentera de olika stambanorna och i nigon mén andra statsbanor samt banor
som ursprungligen byggts som privatbanor. Det har ddremot varit nigot sva-
rare att illustrera sociala monster, gender m m genom de fastigheter som nu
varit aktuellt.

Bland de fastigheter vi har utvirderat har representationen varit relativt
sett god lings Malmbanan och mer fragmentariskt betriffande Inlandsbanan,
men édven hir finns det exempel pa mycket intressanta och vilbevarade hel-
hetsmiljéer. Sammanlagt innebir det att urvalet fitt en tyngdpunkt pa norra
Sverige. I forhillande till den totala kulturhistoriska portféljen innebdr det
att den geografiska spridningen av fastigheter 6ver landet forbittrats. Betrif-
fande Malmbanan beddms hela dess strickning ha haft en si stor betydelse
for Sveriges ekonomiska och politiska historia att det dr motiverat att banan i
sin helhet ingir i fastighetsportfoljen. Det innebir att dven anliggningar som
inte aterfinns i urvalet bor behandlas som statliga byggnadsminnen. Bilden
kompletteras ockséd nir det giller Malmbanan av kulturlimningar i néra an-
slutning till sjilva banomradet, vilka speglar jirnvigens anliggningshistoria
ur bland annat ekonomiskhistoriskt och genderhistoriskt perspektiv. Méanga
av dessa limningar ligger pd mark som SFV forvaltar.
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Vi har ocksa gitt igenom relevanta byggnadsminnen skyddade enligt
KML (3 kap) dir flera av de statliga byggnadsminnena ligger inspringda, f6r
att pa s sitt fi en oversikt av bestindet av kommunikationsanknutna bygg-
nadsminnen totalt sett.

Moderna vig- och jirnvigsanliggningar dr svéra att hantera inom det nu
gillande lagsystemet, vilket inriktas pa byggnader snarare dn anldggningar
och miljoer. Ett annat system f6r skydd och bevarande behévs for anligg-
ningar av det hir slaget, da vigstrickningar, banstrickningar, broar och lik-
nande anliggningar som fortfarande dr i bruk naturligt nog lyder under stin-
diga krav pa forandringar och forbittringar. Vigverket har sjilv tagit initiativ
till broinventeringar och kulturvigar, men materialet dr inte heltickande och
i var utredning ingér inte dessa vigstrickningar och anlidggningar. Det inne-
bir att det i berittelsen saknas stora delar om vigar och broar som fysiska
objekt.

Ett litet antal vattenkraftanliggningar, tull- och poststationer samt ett ni-
got storre urval av telegrafstationer aterfinns bland byggnadsminnena enligt
KML och kompletterar pa si sitt det statligt férvaltade byggnadsbestindet.
Det finns endast nigra fa SBM (tullhus) fran dessa kategorier vilket inne-
bir att illustration genom fysiska objekt frin dessa verksamheter kommer att
saknas i den kulturhistoriska berittelsen, trots att de dr néra forknippade med
statliga initiativ inom kommunikationshistorien.
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Ekonomiskt liv och handelns
forutsattningar

Detta ir en berittelse om hur befolkningen inom det geografiska omride
som i dag dr Sverige genom historien utvecklat tekniker f6r att utnyttja lan-
dets ravaror, byggt upp infrastrukturer fér handel och produktion samt eta-
blerat ekonomiska och rittsliga system for att samordna och kontrollera de
ekonomiska villkoren i samhillet. Allt sedan forhistorisk tid har ménniskor-
na nyttjat marken och dess resurser i form av naturtillgingar. Redan under
f6rhistorisk tid utvecklades tekniker for att forddla ravarorna. Produkterna
har sedan yngre jarnaldern ingatt i olika bytes- och handelssystem som med
tiden blivit allt mer sofistikerade. Nya omraden har successivt tagits i ansprak
for ravaruproduktionen, samtidigt som édldre omréaden tagits ur bruk, anting-
en for att de forbrukats eller for att den tekniska och ekonomiska utveckling-
en lett till sjunkande I6nsamhet.

For att produktion och férsiljning av varor skall fungera har en god in-
frastruktur varit nédvindig. Fran dldsta tid och lingt in pd 18oo-talet sked-
de den 6vervigande delen av handelstransporterna pa dlvar, sjéar och hav.
Kungamakten hade tidigt intresse av att underlitta och kontrollera transpor-
ter och kommunikationssystem. For att tillgodose sjofarten och niringsid-
karnas behov av sikra transporter till sjoss skapades ett system av fyrar inom
landets grinser. En revolution pé transportomradet var jarnvigens introduk-
tion och utbyggnad under 1800-talet, som kom att f6ljas av en utbyggnad av
vignitet for bilburna transporter under 19oo-talet. Transporterna blev snab-
bare och mojliggjorde att tidigare outnyttjade ravarukillor kunde exploateras.
I och med civilflygets etablering och anliggandet av flygplatser 6kade trans-
porterna med in- och utrikesflyg framf6r allt under senare delen av 19oo-ta-
let.

Makthavarna har stiftat lagar och pa andra sitt reglerat fragor om dgande,
nyttjanderitt, arbete, teknik, ravaror och kapital. Kapitalfloden har bland an-
nat styrts genom upprittande av enhetliga myntsystem och sa sméningom ett
stabilt banksystem for att underlitta ekonomiska transaktioner mellan de oli-
ka aktorerna inom den ekonomiska sektorn. Inom de olika sfirerna som be-
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Birka, B]OrkO BENGT A LUNDBERG

handlas i denna berittelse har det alltid funnits en blandning av privata ak-
térer, som ofta initierat och drivit pa den ekonomiska utvecklingen, och en
centralmakt eller stat som har uppmuntrat den ekonomiska utvecklingen och
agerat som reglerande instans i syfte att kontrollera och uppmuntra det eko-
nomiska flodet.

Forhistorisk tid

Stenalder och bronsalder - ravaror, foremalsutbyten och hamnldgen

Under hela forhistorien har foremal, rivaror och halvfabrikat inforskaffats
fran avligsna platser. Det dr osikert om dessa foremal skall betraktas som
rena handelsféremil eller om de ingick i olika utbytes- och gavosystem. Ge-
nerellt kan det dock sigas att de exotiska féremil som byttes, révades eller
var gavor i Skandinavien anvindes som statussymboler som endast de hog-
sta skikten i samhallet hade tillging till. Féremilen ingick i olika sociala och
rituella samanhang, till exempel vid begravningsceremonier och offer. Detta
toérhallande gillde i stort sett fram till vikingatid di en mer regelritt handel
uppstod vid sirskilda platser och handelsstéider.

Redan under stenaldern fanns det féremil i Sverige som kom fran frim-
mande kulturer och avligsna omréden, till exempel asbestkeramik, skiffer-
redskap, flinta och flintféremal. Vid slutet av stenaldern, f6r 5 ooo ar sedan,
bérjade kopparféremil foras in i Skandinavien. Under bronsaldern fanns
ett beroende av rivaror frin kontinenten for att tillverka brons. Genom tita
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(Hogsbyn i Tisselskog,
Bengtsfors)
(Flyhov héllristning, Gétene)

(Alvastra palbyggnad, Odeshog)
(Ekornavallen, Falk6ping)
(Alvastra kungsgérd, Odeshog)

kontakter mellan Skandinavien och kontinenten okade inforseln av tenn,
koppar och bronsféremal. Det har foreslagits att barnsten, palsverk och slavar
byttes mot det dtravirda bronset.

Under forhistorisk tid firdades ménniskor pa stig- och gangvigar och
fran jirnalder dven pa ridvigar. Vissa av dessa har bevarats som halvigar, syn-
liga som urgrépta faror i marken. Ibland bildar halvigarna hela system — en
ny stig togs upp vid sidan av den gamla nir den gamla blev fér djup, eller pa
annat sitt blivit oanvindbar. Vattenvigarna, farbara med bét nir vattnet lag
oppet och pi is under vintern, spelade en viktig roll for transporterna un-
der ildre tid. P4 hillristningarna finns ristningar av skepp, vilket har tolkats
som avbildningar av lingviga firder 6ver vatten. Dessa batresor tycks ha spe-
lat en sirskilt betydelsefull roll under brons- och jarnalder. Inom den arkeo-
logiska forskningen har man linge sokt efter hamnlagen och batlimningar
fran bronsaldern i Skandinavien, men inte funnit nigra. Det finns emellertid
ett klart samband mellan bra hamnligen och omraden med hillristningar pa
platser dir vattenvigar moter landvigar till exempel vid Himmelstalund vid
Norrképing, och Slibroristningarna i Nykoping. Vid denna knutpunkt fanns
troligtvis dven ett vadstille ddr ménniskor kunde ta sig 6ver an. Andra exem-
pel pd kommunikationsplatser dr hillristningsomraden i Smaland (Tjust), i
Blekinge och i sydostra Skéne, vilka alla har goda landstigningsméjligheter.
Bronséldersrésen som iér placerade i héjdligen vid kuster och vattendrag har
troligen dven fungerat som landmairken f6r segelleder.

Grisekonomi, boskapsskotsel och stordrift

Jordbruket bestér i princip av tvd delar, odling av grédor och boskapsskotsel.
Bade sidesodling och djurhallning introducerades for ungefir 10 ooo ér se-
dan i 6stra Medelhavet och Indien. De éldsta sparen av jordbruk i Sverige ér
fran stendldern (ca 3900—3800 £.Kr.). Under perioden etablerades sidesodling
snabbt upp till Dalélven och lings med 6stkusten upp till mellersta Norrland.
Under bondestenildern (39001800 f.Kr.) odlades bland annat emmervete,
enkorn, skalkorn, bonor och vindruvor. Rég, havre, lin och opiumvallmo in-
troducerades under bronsaldern (18oo—s500 £.Kr). Rig kriver mindre virme
in vete, vilket dr en av forklaringarna till att jordbruket relativt tidigt kunde
introduceras i Norrland. For att skorda sidesslagen behévdes jordbruksred-
skap. Fran stenilder finns en stor mingd av skiror i flinta bevarade. Det dr
komplicerat att exakt bedéma nir olika grédor introducerades och hur linge
de var i bruk. Vissa arter, till exempel vindruvor, tycks endast ha funnits un-
der bondestenéldern och dldre bronsélderns virmeperiod, medan andra nyt-
tovixter, till exempel hasselnéten, har nyttjats under hela forhistorien. Det
kan dven vara svart att avgora nir en vixt overgick frin att vara vild till att bli
kultiverad. Till exempel har vildapelkirnor pétriffats vid arkeologiska under-
sokningar av Alvastra palbyggnad. Vid stenilderns megalitgravar (stora sten-
kammargravar) har keramik deponerats vilket troligtvis gjordes i samband
med maltider eller offer. Vid undersékningar av keramiken har matrester och
avtryck fran sideskorn patriffats, analyserats och artbestimts.

Under stenildern, samtidigt som odling av sid introducerades, holls nét-
kreatur, svin, fir och getter. Grisuppfédningen har varit mer eller mindre do-
minerande inom jordbruket under vissa perioder. Forskningen har lyft fram
begreppet "grisekonomi” f6r att karaktirisera jordbruket under perioden. Det
arkeologiska materialet frin bronsildern tyder pa att det skedde en férind-
ring av djurhallningen till en storskalig boskapsdrift. Utéver kott- och mjolk-
produktion har ylletillverkning troligtvis forekommit redan under stenaldern.
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Arkeologiska beligg for lin- och ylleproduktion finns frin sydskandinavis-
ka storhogar (gravar) frin dldre bronsildern (180o-1000 £.Kr.). Under yng-
re bronsildern (1000—500 £.Kr.) infordes histen till Sverige. Av hillristning-
arnas bildvirld framgir det att histar nyttjades bade som rid- och dragdjur.
Aven oxar avbildas pa hillristningarna som dragdjur. Exakt nir en systema-
tisk g6dsling introducerades dr i dag en omtvistad friga inom forskningen.
Redan under yngsta stenalder fanns det ogrisarter som pekar pa att en kraf-
tig godsling var vanlig. Fihus tycks ha existerat fran yngre bronsaldern, vilket
var en forutsittning for att kunna ta till vara gédsel. Det dr vanligt att fors-
kare forsiktigt daterar introduktionen av godsel till yngre bronsilder (1800—
1000 f.Kr.), men dateringen ér osiker.

I Bohuslin finns hallristningar som avbildar drder, ett jordbruksredskap
som var en foregangare till plogen. Ardret vinder inte jorden utan odlings-
marken ristas eller korsirjas. Metoden ger ett karaktiristiskt kulturlandskap
med smi kvadratiska bassingformade akrar. Arderbruket hade i sin dldsta
form en tendens att laka ur de 6versta lagren av podsoljordarna, vilket re-
sulterade i att odlingsmarken blev steril. For att 16sa detta problem flyttades
akermarken ofta. Pa sa sitt har olika former av fossila jordbrukslimningar
uppkommit, vilka ofta ticker stora ytor. Under dldre jarnildern (500 f.Kr.—
400 e.Kr.) existerade flera odlingssystem parallellt, vilka har avsatt olikartade
tossila odlingsspar i landskapet. P4 smélindska hoglandet dominerar mycket sto-
ra omriden med r6jningsrésen. De dr limningar frén svedjebruk, dir smi ytor
brints och r6jts frén sten innan de brukats som aker och sedan ater lagts i trida.
Rojningsréseomradenas omfattning har sin forklaring i att de brukades under en
period, mellan ett och tvé tusen 4r. P4 Gotland och Oland, i Ostergbtland samt
i delar av Mailardalen finns det limningar efter storskaliga stenstringssystem.

De karaktiriseras av tydliga stenhdgnader som var resta mellan indigornas aker
och dngsmarker samt utmarkernas betesmarker. Systemet var inte lika flexibelt
som svedjebruket och antyder en mer storskalig boskapsdrift dir indgornas dker-
mark systematiskt godslades. Systemet dir sten- eller trahdgnader avskilde iné-
gorna fran utmarkerna kom att dominera landets jordbrukssystem dnda fram till
18o0-talet, d vallodling introducerades. D4 genomf6rdes ocksa en rationalisering
av betesdriften.

I andra delar av landet fanns det under jarnaldern en kombination av olika
jordbrukssystem. I sydostra Vistergotland vixte det fram parcellerade stenstrang-
system. De bestir oftast av en lingsgéende stenstring eller en fagata som bildar
en centralaxel. Fran denna utgér tvirgiende, raka stenstringar vilka innesluter
allt frin dker, dng, betesmarker till obrukbar hillmark (se berittelsen nr 1, Att sty-
ra...). Pa slittbygderna i bland annat Skane har parcellindelningar, dir dkrar bru-
kats med 4rder, konstaterats i samband med arkeologiska undersékningar. Aven
om det inte utforts nigon inventering av dldre jordbrukslimningar inom de fast-
igheter som ingér i denna utredning, 4r mojligheten att finna rester efter aldre &r-
derbruk pa till exempel Ven som mycket hog. Ons goda geografiska lige for jord-
bruk gor att fastigheten kan utgéra en av landets dldsta agrara miljoer.

Under hela jarnaldern tycks storgirdar med slavdrift vara karaktaristiskt for
jordbruket. Detta system gynnade en stordrift med personintensiv verksam-
het som till exempel boskapsskétsel. I Olands éldre jarnaldersgravar har redskap
tor lider- och skinnbearbetning patriffats. Dessa redskap férekommer frimst i
kvinnogravar vilket pavisar att det troligtvis fanns en genusbaserad arbetsdelning
kring f6radling av lider- och skinnprodukter. Det har framf6rts tolkningar som
toreslr att dessa varor séldes till Romariket for att bytas mot de romerska lyxfo-
remdl som patriffats i gravarna pa Oland.
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(Védg och marknadsplats vid
Roma kungsgard, Gotland)

Jarnets introduktion, kontaktnat och vagar under dldre jarnalder

I och med att den inhemska jairnmalmen bérjade anvindas for att produce-
ra redskap och féremal under forromersk jirnalder, minskade behovet av im-
porterade ravaror frin Europa. P4 kontinenten fanns Romarriket som skan-
dinaverna hade direktkontakt med via resor, handel och férmodligen dven
som tjinstgérande soldater i den romerska armén. Troligtvis fick nordiska
stormin och smakungar allians- och diplomatiska gavor i syfte att vara lojala
mot romarna. Romarrikets nordgrins, den si kallade limes, strickte sig under
en ling period lings Rhen och Donau. Vid grinsen forekom en livlig han-
del mellan romare och folkgrupperna frin andra sidan limes. Foremilen som
nidde Skandinavien var utpriglade lyxféremal sdsom romerska brons- och
glaskirl, mynt, smycken och statyetter. Inom romarriket fanns det dven en
tillverkning av féremal i skandinavisk stil, avsedda direkt f6r Skandinavien.
Handeln var nagot som givetvis inte bara frimjade ekonomin utan ocksi kul-
turen. Den nordiska runskriften utvecklades med inspiration frin Romarri-
ket och kom att spela en stor roll i samhillet och for utvecklingen av handeln
under yngre jarnaldern. Under denna period konstruerades stensatta vigar,
vilka i dag oftast finns bevarade vid gravfilt eller boplatser. Ett sidant exem-
pel finns vid Roma kloster, men det finns sikerligen fler limningar av férhis-
toriska vigar inom de fastigheter som ingar i utredningen. Vigen vid Roma
ar intressant eftersom den ligger i anslutning till den plats dr gutarna holl
ting under vikinga- och tidig medeltid (se berittelse nr 1, Att styra...). P4
tingsplatserna bedrevs dven handel, vilket det rika fyndmaterialet frin den si
kallade guldikern i Roma vittnar om.

Nir jarnframstillningen i Sverige inleddes omkring 400 f.Kr. utgjordes
ravarorna av rédjord, samt myr- och sjomalm som himtades upp ur mos-
sar och vattendrag. Under romersk jirnélder och folkvandringstid 6kade den
geografiska utbredningen av jirnhanteringen, vilket kan tolkas som att jirn-
produktionen dven bérjade avsittas utanfor hushallet. Malmen forddlades
med lagteknologiska metoder och smiddes till vapen, verktyg och smycken.
Denna jirnframstillning bedrevs under dldre jarnilder frimst i de skogrika
omradena i Sverige och var nira knuten till bebyggelsen och de egna hushal-
lens behov. Forst under yngre jirnélder blev produktion av jirn i utmarken
som var direkt avsedd for handel mer storskalig.

Vikingatid — handelsplatser och stddernas betydelse for handeln

Forskningsldget rorande hamnar under édldre och yngre jarnilder dr forva-
nansvirt svagt. Den forskning som likvil har bedrivits har frimst behand-
lat de hamnar som ndmns i de skriftliga killorna till exempel Birka i Sverige,
Ribe i Danmark, Hedeby i Tyskland och Kaupang i Norge. Med all sanno-
likhet fanns ett system av hamnar av olika dignitet lings hela kusten bade
under dldre och yngre jirnaldern, vilket ortnamn sisom “snick” vid kusten
antyder (sndcka var det vikingatida ordet for krigsfartyg). Det har foreslagits
att handeln under den forsta perioden av den yngre jirnélder var organiserad
av bonder och stormin som gick samman, men denna tolkning dr omdisku-
terad inom forskningen. Det dr moéjligt att den utveckling som pagick fran
600-talet fram till goo-talet, dd de storsta handelsstiderna var vil etablerade,
hade ett samband med den framvixande kungamaktens allt starkare kontroll.
Pi de handelsplatser som har undersokts, till exempel Paviken pa Gotland
och Képingsvik pi Oland, har féremal med nira anknytning till handel, sa
som vikter, balansvigar och mynt, patriffats.
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Vikingatigen dr en benimning pé en heterogen foreteelse som hade olika
syften. Resorna var en kombination av krigs- och pirattdg men ocksa koloni-
sations- eller handelsresor. Orsakerna till att vikingatigen inleddes i slutet av
700-talet e.Kr. ir omdiskuterade. Handelns uppsving i Ostersjpomridet och
en vilja att kolonisera jordbruksmark har nimnts som motiv. De snabbseg-
lande skeppen samt vikingarnas goda navigationskunskaper och stridsteknik
ingér ocksa som forklaringar till vikingatigens snabba expansion. Andra bi-
dragande orsaker kan ha varit att den politiska instabiliteten i sédra Europa
hade lett till ett sammanbrott for handeln i Medelhavet. I stillet vixte Ost-
ersjon fram som en viktig link mellan handelsvigarna i dster- och visterled.
Runt Ostersjon fanns under yngre jirnilder och tidig medeltid flera betydel-
sefulla handelsstidder. I dessa stider dgde ett lokalt, regionalt och internatio-
nellt varuutbyte rum. Befolkningen i de olika stdderna stod i intensiv kontakt
med varandra och handelsfamiljer med utldndsk hirkomst fanns represente-
rade i stiderna. Flera av de vikingatida stidderna vixte till under medeltiden
och finns kvar 4n i dag. Under vikingatid inférdes stora méingder silvermynt
fran de arabiska, tyska och engelska omradena till Skandinavien. Silvermyn-
ten anvindes som betalningsmedel genom att de klipptes i bitar och vigdes.
Andra anvindningsomriaden for mynten var som rivara for driktspiannen och
smycken. En stor del av mynten deponerades ocksi i jorden.

Birka etablerades ungefir vid 700-talets mitt och upphérde som stad om-
kring 970 e.Kr. En tolkning av stadens uppkomst som foreslagits ir att kung-
en pa Adels6 fungerade som beskyddare f6r hantverkarna och handelsmin-
nen och dirfor tog initiativ till stadens anldggande. Birka var, likt de andra
vikingatida stiderna, omgirdad av vallar. I Birkas fall fanns dven en pélspirr
i vattnet for att forhindra fientliga attacker. Under Birkas yngsta skede fanns
en garnison i anslutning till staden (se berittelse nr 5, Maktbalans...). Det
som sirskiljer Birka fran andra vikingatida stdder r att den grundades ovan-
ligt tidigt och att gravfiltet i anslutning till staden dr sillsynt stort med 6ver
2 ooo gravar. Manga av dessa gravar ir kammargravar med enastdende exklu-
siva foremal. Féremilen kommer bade frin niromradet och frin kontinen-
ten. Dessutom férekommer féremal frin mer avligsna orter, till exempel frin
trakter vid Indiska oceanen samt de arabiska och bysantinska omradena.

I forhistorisk tid firdades manniskor vanligtvis f6r fot, med bit eller pa
histryggen dir det var enklast att ta sig fram. Fardsitten kombinerades ofta.
Vid vigar anlades gravfilt och runstenar restes ofta vid vikingatida vigar. De
kan fortfarande sta kvar pd ursprunglig plats vid gamla vigstrickningar. Vid
denna tid konstruerades tribroar, vilket flera runstenar resta av enskilda per-
soner vittnar om. Om skada dsamkades broarna utdémdes béter enligt de
gamla landskapslagarna, i vilka dven reglering av vigars bredd och underhill
sannolikt borjade inforas redan under vikingatiden.

Inom lokalsamhillet fanns olika bruksvigar. For att ta sig till centrala han-
dels- och tingsplatser anvindes nirvigar. For de linga transporterna fanns
fjarrleder, som oftast inkluderade linga bétfirder. Eftersom det enklaste sit-
tet att fardas pa under dldre tid var pa vintervigar 6ver vattendragens isticke,
holls de storsta tingen och marknaderna pa vintern. En av de mest kinda vin-
tervigarna dr den s.k. Norrstigen, en kungsvig som gir lings norrlandskus-
ten. I Hilsingelagen reglerades hur och pi vilket sitt bonderna skulle ploga
och skjutsa kungen lings denna led samt vilken bot som utdéms om detta
inte fullfljdes. Efter hand utvecklades ett nit av allminna vigar, de si kall-
lade folk-, lands- eller allménvigarna.
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Medeltid

Jordbrukets dldsta kdnda skiften

Landets jordbruksmark har genomgatt en rad skiften genom historien. I de
dldsta kinda lagtexterna fran 1200- och 1300-talen omnimns tre olika skif-
ten, fornskiften, hammarskifte och solskifte. Lagtexterna férordade solskifte.
De olika skiftesformerna reglerade hur byns mark skulle disponeras. Kunska-
pen om forn- och hammarskiftet dr ringa och inneb6rden omtvistad inom
forskningen. Solskiftet dr diremot en vilkind skiftesform som anvindes
fram till 1700-talets slut. Solskiftet hade en nira relation till introduktionen
av tva- och treskiftet. Det innebar att akern delades in i laingsmala tegar vilka
organiserades utifrin solens rorelser pa himlen (fran 6st till vist, frin soder
mot norr). Tegarnas inbordes ordning motsvarade vanligen girdarnas stor-
lek och lige inom bytomten. Medeltidens introduktion av tviside innebar att
dkern var fordelad i tva lika stora girden, ett for trada och ett for odling. Om
det var friga om en by som skulle skifta marken krivdes en omférdelning av
all aker mellan byns jordédgare.

Aven om tva- och treside, med regler for trida och vixtfljder, sedan
linge hade varit ett utbrett sitt att bruka jorden i Syd- och Centraleuropa
sd var de troligtvis moderna foreteelser i det medeltida Skandinavien. An-
dra nyheter under denna period var jordbruksredskap sasom lien, plogen och
den tunga hjulplogen. Trots att det fanns likheter mellan jordbrukssystemen
i Sverige och pa kontinenten under medel- och tidigmodern tid si fanns det
flera specifika drag som skiljde dem at. Den form av genomgripande feoda-
lism och livegenskap som praktiserades pd kontinenten och i Danmark ge-
nomfordes aldrig i Sverige. Mojliga forklaringar till detta kan vara att det
fanns ett forhéillandevis stort antal fria bonder i Sverige, samt att det inom
vissa omréden, till exempel pd Gotland och i Norrland, inte fanns nigon re-
gelritt adel som dgde stora jordegendomar.

Jakt, fiske, samlande och renskotsel under forhistorisk och
historisk tid

Jakt, fiske samt insamlande av orter, vixter och rotter har varit den ekono-
miska basen for manniskan i Sverige dnda frin forhistorisk tid och langt in i
historisk tid. Under stenilder inférdes boskapsskotsel och jordbruk men jakt
och fiske har fortsatt att vara viktiga ekonomiska, sisongsvisa komplement
till jordbruket. I vissa omréden, sdrskilt i de skogsrika mellersta och norra de-
larna av Sverige, i fjilltrakterna och vid kusterna har fisket, skogsbruket och
jakten haft en mer betydelsefull roll f6r ekonomin 4n jordbruket langt in i
modern tid. Férutom figelfangstanldggningarna, som ér en sirskild typ av
anliggningar, dr fingstgropar frin jakt for storre byten, si som ilg, ren, bjérn
och varg, de vanligaste forn- och kulturlimningarna i Norrland och mellersta
Sveriges skogsomraden. Det finns omkring 30 ooo fingstgropar registrerade
i Norrland. De ildsta 4r daterade till stenilder (4000 f.Kr.) men huvudde-
len av fangstgroparna tycks vara anlagda fran jirnaldern och in i tidigmodern
tid. De férekommer ensamliggande och i fingstgropssystem som kan vara
flera kilometer langa. Bruket av fingstgropar var starkt reglerat i de medel-
tida landskapslagarna. Till exempel var det forbjudet att anldgga fangstgro-
par pd kronomarken enligt den medeltida Hilsingelagen. Mellan de besuttna
dgarna av fingstgropar och de obesuttna, de sa kallade skardnnarna som jaga-
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de till fots och pi skidor, fanns konflikter kring jaktrittigheter och jaktomréa-
den. Fangstgropar som jaktmetod f6rbjods i lagen si sent som ar 1864. Under
historisk tid fanns andelsforetag som dgde fangstgropar, vilket visar pa vilken
stor ekonomisk betydelse denna jaktform hade. Mycket tyder pé att den jakt
som bedrevs i norra och mellersta Sverige allt sedan stenalder, men framfo-
rallt under jirnilder och medeltid, bidrog med négra av de viktigaste varorna
f6r utbyte och handel med kontinenten.

Skogen var under dldsta tid en allménning som anvindes for jakt, bete,
vedbrand och tegbruk samt f6r bosittning for enskilda. Skogsallméanning-
arna har organiserats pa olika sitt i olika delar av landet under forhistorisk-
och medeltid. Allmdnningarna har dock alltid varit en resurs som samigts
och styrts av olika grupper till exempel byn, socken, hiraden eller landsting-
et. Kungamakten har sedan medeltid haft starka intressen i att dga kronoall-
minningar for att utnyttja skogens resurser, férhindra storgodsbonderna att
dga stora landomraden, men framf6rallt f6r att beskatta och uppbira arrende
fran dem som utnyttjade skogens och vattnets tillgingar. Enskilda personer
hade dock nyttjanderitt for husbehov i kronoallminningarna.

Pi de fastigheter Statens fastighetsverk forvaltar i fjillen finns rester ef-
ter samiska hardar. Hirdar och hyddbottnar var ofta placerade vid kallkillor
och vid lavrika hedar i renbeteslandet. Vid Jikismuotke, om Arjeplog i Norr-
botten finns hérdar placerade i rader och i grupper. Detta omride anvinds dn
i dag av samer ndr de passerade Jilkismuotke med renarna under véren och
hésten. Det har varit méjligt att knyta hiardarna till yngre jarnéldern och ti-
dig medeltid utifrdn dateringar och fyndmaterial. Hirdarna har tolkats som
att de ingér i en samisk samfillighet, en sijdda, vilket var en organisation som
var féregéngare till dagens samebyar. En annan typ av kulturhistorisk lim-
ning som ingér i den samiska ekonomin édr de barktikter som anvints for ra-
varor for foridling av produkter och som tillskott i mathushéllningen.

Hansan och dess relation till handel, kungamakten och staderna

Under 1100- och 1200-talet vixte handelsgillen fram i det tyskromerska riket
och i stiderna kring Nord- och Ostersjon. Si smaningom gick dessa sam-
man till ett forbund som kallades Hansan. Hansan utvecklades frin 1350-ta-
let till en av de ledande ekonomiska och politiska organisationerna i Europa.
Genom monopol och privilegier strivade Hansan efter att dominera handeln
mellan 6st och vist. De tyska kdpminnen utévade sitt inflytande genom sti-
dernas rad i de linder som omfattades av sammanslutningen. Hansan grun-
dade sin makt pa en hogt utvecklad kompetens inom sjofart och handel samt
pa sin militdra férmaga och skicklighet i att framgangsrikt positionera sig i
det maktpolitiska spelet i Nordeuropa. Genom att de utvecklade lastfartyget
koggen kunde storre kvantiteter fraktas till en ligre kostnad. Hansan hade
god tillging pa kapital och organiserade ett system av handelskrediter och
skapade en gemensam handels- och sjoritt for Nordeuropa. Aven kunga-
makten hade starka intressen i handeln och forsokte koncentrera utrikeshan-
deln till vissa orter, de si kallade stapelstdderna. I dessa stdder inférdes im-
porttullar f6r utlindska varor redan under 1200-talet och exporttullar under
1300-talet pa bland annat spannmél och koppar. For att handeln skulle fung-
era behévdes ett organiserat penningsystem och en inhemsk myntning. Strax
fore dr 1000 inleddes en organiserad myntprigling i Sigtuna, som dock av-
stannade for att aterupptas i Visby ar 1140 (se berittelse nr 1, Att styra...).
Till en borjan handlade Hansan frimst med lyxvaror, till exempel pals-
verk och dyrbara textilier. Snart blev emellertid massvaror som sill, salt, tjira
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(Salsta jordbruk, Uppsala)
Uranienborgs kungsgard,
Landskrona

Tjarkokeriet, Gotland

Falsterbohus ruin, Vellinge

Fiskeldgen:

Sandviken,

Ornskéldsvik

Haradskars fyrplats, Gryt
Rataskars fyrplats, Robertsfors
Tylon, Halmstad

Rodkallens fyrplats, Luled
Sandhammarens fyr, Ystad
Maldren, Kalix

Pater Noster fyrplats, Kungalv
Berguddens fyrplats, Umea
Stora Karlso fyr, Gotland

och trivirke dominerande. Under medeltiden var handeln med fisk mycket
betydelsefull, frimst genom att den katolska kyrkan foreskrev ménga faste-
perioder, di det var forbjudet att dta kott. En orsak till att sillfisket blev en av
de viktigaste handelsvarorna for Hansan var dess monopol pi saltproduktio-
nen i Lineburg. I Falsterbo fanns under 11o0- till 1500-talen en av Nordeu-
ropas viktigaste varumarknader. Tusentals képmin samlades hir varje ar for
att handla med sill. Den danska konungen garanterade fred och uppbar sam-
tidigt skatt frin handeln. Flera strider mellan Hansan och den danska kon-
ungen skedde i Falsterbo, vilket ruinerna av borgen vittnar om.

Fisk, tran och silskinn har sedan medeltiden varit viktiga handels- och
bytesvaror och fisket har utgjort en av huvudniringarna dnda till slutet av
1700-talet. De forsta fiskesamhillena var sisongsplatser, vissa har anor frin
yngre jarnilder, men de flesta anlades under idldre medeltid (10501250 e.Kr.)
i och med att ett fiske for avsalu vixte fram. P4 dessa platser finns tomt-
ningar, som varit grundmurar till bodar och hus av timmer, gistgardsrsen
och batlinningar, som har anvints vid medeltida sillfiske. Det dr dven van-
ligt med forhistoriska och historiska labyrinter i dessa miljoer. Kronan borja-
de intressera sig for fisket lings kusterna under medeltiden och tillit fiske for
alla pa sina kronoholmar. Allmogen var tvungen att betala skatt pa fingsten.
Prister och adelsmin fick ddremot skattefrihet och kunde fiska gratis i kro-
nans vatten. Den medeltida lagen om fiske gillde fram till 1852. Fiske bedrevs
i dldre tider av stidernas fiskeborgare och bénder lings ost- och vistkusten. I
Norrland styrdes all handel med fisk frin Givle och mellan 1550-1950 fanns
hundratals fiskeldgen med sjébodar, bostadshus och kapell utmed norrlands-
kusten. P4 minga av fyrplatserna lings Sveriges kuster finns spar efter fiske-,
fagel- och silfiangstplatser fran jirnilder, medel- och historisk tid. P4 flera
av dessa 6ar finns det fornldimningar fran stenilder och foérhistorisk tid, samt
kulturhistoriska limningar och byggnader som visar att platserna har brukats
kontinuerligt fran forhistorisk tid.

P4 11oo-talet paborjades brytning av bergmalm i dagbrott men i vissa
landsindar kom myrmalmen att vara den dominerande jirnmalmen lingt in
pa 1800-talet. Inférandet av ny teknologi, till exempel masugnar och gruv-
drift under 11oo-talet, fick till £6ljd att jarnproduktionen méangdubblades.
Orsakerna till att bergs- och jirnbruket 6kade under denna tid 4r omdisku-
terad inom forskningen. Det har foreslagits att det var foretridare for fingst-
och jaktkulturer eller befolkning fran specialiserade hantverksbygder, inrikta-
de pa jarnproduktion, som var padrivande i denna expansion. Andra aktorer
som pekats ut dr de statsbildande skikten i Milardalen och kyrkan, vilka
hade stora ekonomiska intressen i jirnhanteringen. Staten betraktade sjilva
gruvorna som sin egendom och frin 1300-talet fick bergsminnen privilegie-
brev som gav dem ensamritt att utnyttja gruvorna. Bergsminnen var skyldiga
att betala avgifter i form av tullar och tionden — till rittigheterna horde bland
annat frihet fran utskrivning till krigstjanst. Det statliga intresset for bergs-
niringen 6kade i takt med att jarnets ekonomiska betydelse for landet vixte.

Under medeltid uppkommer ett system av regionala vigar, framforallt i
sodra Sverige. Den mest omtalade medeltida vigstrickningen ér Eriksga-
tan, som hade ett slags statsrittsligt betydelse. Det var en rutt, till lands- och
sjoss, som den nytilltridda kungen skulle firdas. Den gick mellan olika tings-
platser, frin Gamla Uppsala via milarlandskapen och Nirke till Oster- och
Vistergotland, men hade formodligen ingen egen fast strickning. Kungarna
hade behov av att ta sig mellan de olika bygderna for att kunna kontrollera
dessa och initierade dirfor anliggande av vigar i skogsbygder och omraden
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Sandviken, Ulvon

utan vigar. Pi liknande sitt anlades kyrkvigar genom kyrkans f6rsorg i sam-
band med att socknar skapades. Pi dessa vigar firdades férsamlingsborna till
kyrkan. Kyrkvigarna tillkom ocksa pa grund av kyrkans behov av att trans-
portera tiondeskatt och for att hélla kontakt inom stiftet. I och med dessa vi-
gars anldggande tillkom en plikt och ett regelverk om vem som skulle halla
vigen i farbart skick. Det var de jordigande bonderna som skulle underhalla
viglotterna. Skyldigheterna reglerades i landskapslagarna och vigar och bro-
arna kontrollerades érligen. Vid transportknutpunkter mellan dsar och vat-
tenvigar och vid vadstillen anlades ofta handelsplatser som i ménga fall vixte
till vara forsta stider. Magnus Erikssons landslag frén 1350-talet inneh6ll de
forsta rikstickande lagarna for vig- och brohillning samt foreskrifter om att
inritta tavernor vid allméinna vigar.

Stockholm omnimns férsta gangen 1252 och staden tycks ha genomgitt
en mycket snabb tillvixt. Under 1300-talet blev den ett av landets frimsta
ekonomiska centrum. Orsakerna till Stockholms lokalisering, snabba tillvixt
och ekonomiska stillning ir inte helt klarlagda av forskningen. I Milardalen
existerade vid denna tidpunkt redan ett flertal stider som Sodertilje, Sigtuna
och Uppsala vilka borde ha varit limpliga for att inta denna stillning. Stock-
holms geografiska lige vid inloppet till Milaren och nirheten till Ostersjon
tycks ha skapat en méjlighet att kontrollera ett vitt forgrenat nitverk av eko-
nomiskt viktiga sjoleder. Staden har sin riktning mot 6st och etableringen
hinger troligen samman med 1100- och 1200-talets korstig mot Finland och
Estland samt med ett organiserat vertagande av Bottenhavets kustland. De
nya landomridena i Finland och lings med Ostersjons norra strinder gav
mojlighet att kontrollera handeln av skinn och skogsprodukter, till exempel
tjdra. Detta omréade ingick i det sé kallade Bottniska handelstvinget, vilket
delvis formulerats i Magnus Erikssons stadslag fran 1300-talets mitt. Pabudet
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(S:ta Gertrud, Gotland)
(S:t Klemens ruin, Gotland)
(S:t Nicolai ruin, Gotland)
(S:t Olof, Gotland)

(Visborgs slott, Gotland)
(Kungahlla, Kastellegarden
Gverstebostille, Goteborg)
(Ragnhildsborgen, Goteborg
Oxeld, Oxelésund)

avskaftas, efter lingdragna diskussioner, forst ar 1765. Formodligen hade detta
handelstving dven foregingare i dldre tider. Handeln med de bottniska om-
radena fick stor betydelse for Stockholms ekonomi. Staden gynnades dven av
att den utgjorde utskeppningshamn f6r bergslagens jiarn- och kopparproduk-
tion. Kombinationen av kontroll 6ver bergslagens produkter samt det ostra
och norra handelsomridet gjorde att Stockholm blev attraktivt f6r bland an-
dra tyska handelsmin.

I Sverige fanns tyska kdpmiin i stadsstyrelserna i stider som Stockholm,
Visby, Kalmar, Nyképing och Séderkoping. I Visby och Stockholm finns
kyrkor som de tyska handelsméinnen uppforde, till exempel Tyska kyrkan i
Stockholm och S:t Gertrud i Visby. P4 motsvarande sitt uppforde handels-
min av andra nationaliteter, sisom danskar och ryssar, kyrkor i Visby under
denna tid. En sirskild kyrka var helgad it sj6- och handelsminnens beskyd-
dare, helgonet S:t Nicolai. Arbetare och fattiga hade ocksi sin egen kyrka
i Visby. Den tyska orden péaboérjade uppférandet av Visborgs slott men det
togs vid 1400-talets borjan Gver av danskar, for att senare brukas av unions-
kungens fogdar. Slottet var pi sin tid en av de starkast befdsta i Norden, men
det springdes av danskarna 1679 nir Gotland skulle 6verlimnas till Sverige.
De tidigmedeltida handelsstdderna grundades ofta av kungen. I anslutning
till staden fanns ofta en borg eller ett befist hus dir fogden samlande in skatt
pa handeln. Som exempel kan nimnas den ursprungligen norska medeltids-
staden Kungahilla (1100-1300) som initierades av den norska kungen Sigrud
Jorsalafar (1103-1130). I Kungahilla finns rester efter ett tegelbruk som pro-
ducerade tegel till Franciskanerklostret under sista halften av 1200-talet och
till ombyggnaden av borgen under 1300-talet. Tidig fabriksproduktion, till
exempel detta tegelbruk och Tycho Brahes pappersbruk frin 1500-talet, finns
foretridda pa flera av de fastigheter som forvaltas av Statens fastighetsverk.

Tidigmodern tid

Merkantilistisk politik — handel, sjofart och reglering

Gustav Vasas maktovertagande i borjan av 1520-talet mojliggjordes genom
aktivt stod frin hansestaden Liibeck. Staden bidrog bland annat med 6rlogs-
skepp i svenskarnas krig mot den danske unionsmonarken Kristian II. Hjil-
pen atergildades genom att Hansan tilldelades tullfrihet i svenska hamnar
samt monopol pi svensk utrikeshandel. Skulden gav efterhand upphov till
en konflikt mellan den svenska kronan och Liibeck. Det var en konflikt som
slutade med att Sverige, nu med Danmarks hjilp, tvingade hansastaden pa
kni och de tidigare utdelade privilegierna drogs tillbaka. Den férindrade po-
litiska situationen i Ostersjdomradet innebar slutet for Hansan, vilken hade
haft sin héjdpunkt under 1400-talet, for att dérefter stagnera och slutgiltigt
forlora sin stillning under 1600-talet. Den viktigaste orsaken var att territo-
rialfurstenddémena flyttade fram sina positioner. Basen for den sjilvstindiga
ekonomiska politik som Hansan bedrivit genom stidernas rad, fanns didrmed
inte lingre. I Sverige fors6kte kungamakten gradvis forstarka sitt politiska
och ekonomiska inflytande. Den centraladministration som byggdes upp un-
der Gustav Vasas regeringstid skapade mojligheter for en effektivare kontroll
av landets finanser — bland annat inférdes en individuell skatteliggning av ri-

kets bondgardar.
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Den svenska ekonomin gick under slutet av 1500-talet och 1600-talet
in i en ny fas av internationalisering med en 6kande utrikeshandel. Under
1600-talet inriktades den ekonomiska politiken p4 att stirka statens makt yt-
terligare. Stora delar av resurserna kanaliserades till den anstringda krigseko-
nomin. Sverige bedrev liksom miénga linder pa kontinenten, en merkantilis-
tisk ekonomisk politik som syftade till att skapa en inre marknad befriad fran
handelshinder.

For att underldtta inrikeshandeln var den centrala mélsittningar att géra
maitt- och myntsystem enhetliga samt att bygga ut infrastruktur, till exempel
vigar, kanaler och postvisende. Krigsvisendet, den 6kande handeln, och in-
lemmandet av de nyerévrade landsdelarna Skane, Halland, Blekinge, Jaimt-
land och Hirjedalen skapade behov av ett nytt och bittre vignit. Kronan
hade sedan 1600-talets borjan bidragit med medel till vigarnas forbattring
genom skattelindringar, bidrag eller arbetskraft. Redan under Erik XIV tid
lig gistgiverier och byte av histar under kunglig kontroll. Med gistgiverifor-
ordningen ar 1649 infordes foreskrifter om vigskatt, skjutsfirdspenning, arlig
oversyn samt systemet med milstolpar f6r avstindskontroll. Lantmitarna el-
ler linsstyrelsens tjdnstemin delade in vigen i viglotter, vilka avskiljdes med
vigstenar. Redan ar 1666 inférdes en riksvigmistaretjanst for sakkunnig rad-
givning i frigor om gistgiverier och vigar, men tjinsten blev inte langvarig.

Landets export skulle enligt de merkantilistiska tankegéngarna 6ka, med-
an importen skulle minska. Detta f6rs6kte man uppné genom att inféra tull-
barridrer mot utlandet och utveckla den inhemska féridlingsproduktionen s
att importbehovet skulle minska. Den ekonomiska politiken var dock motsi-
gelsefull. Till exempel inférdes ett inhemskt tullsystem, den lilla tullen 1622,
som innebar tullbeliggning av alla varor som fordes till eller frin stider och
marknadsplatser. Regleringen av utrikeshandeln genomférdes genom en po-
litik ddr stapelstidderna fick privilegiet att skota utrikeshandel och seglation,
medan uppstiderna tog hand om den inre handeln. Utlindska handelsskepp
som skulle till Stockholm fick f6rst betala tull i Dalard. Enligt det bottniska
handelstvanget forbjods stiderna norr om linjen Abo—Stockholm att ta emot
utlindska skepp samt att med egna skepp bedriva utrikes handel. Képmin
fran dessa stider fick heller inte segla ligre 4n till Stockholm och Abo. Syste-
met hade rétter i medeltiden, men genomf6rdes nu med en storre konsekvens
dn tidigare. Den stora vinnaren var Stockholm. Till utrikespolitikens huvud-
mal horde att géra Bottenviken till ett svenskt innanhav for att £ kontroll
over tullinkomsterna frin handeln.

De mest inkomstbringande exportvarorna var jirn och koppar, men dven
en ansenlig mingd skogs- och jordbruksprodukter, si som spannmal och bo-
skap, exporterades. Tjira var redan under hogmedeltiden en av de viktigas-
te handelsvarorna och under 1500- och 1600-talen 6kade exporten ytterliga-
re. Sverige hade, nir efterfrigan inom rep- och skeppstillverkningen var som
storst under 1700-talet, monopol pé virldsmarknaden av tjira och beck. Kro-
nan forsokte styra tjarproduktionen till omraden dir det inte férekom bergs-
bruk for att minska konkurrens om skogen vilken behévdes bade som rivara
till tjarning och som brinsle for metallhanteringen. Till Sverige importerades
hel- eller halvforidlade manufakturvaror, till exempel textilier, samt kryddor,
vin och 6L

I och med den 6kande utrikeshandeln stillde sjéfarten krav pa att staten
skulle uppféra fyrar. Den forsta fyren i det omrade som Sverige beharska-
de var uppford av Hansan pa Dagé i Estland 1564. Genom fredsavtalen med
Danmark i Bromsebro 1645 och Roskilde 1658 blev fyrplatserna Falsterbo,
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(Lacko slott, Lidkoping, mil-
stolpe, RAA Otterstad 70:1)

(Strandridarebostillet,
Gotland)

(Tullmuseum pa Dalaro,
Haninge)

(Beckholmen, Skeppsholmen,
Stockholm)

(Tjardal vid Salsta jordbruk,
Uppsala)

Vinga fyrplats, Goteborg
Nidingen fyrplats, Kungsbacka
Kullens fyrplats, Helsingborg
Landsort fyrplats, Nyndshamn
Orskars fyrplats, Osthammar



Olands sédra uddes fyr (Ldnge
Jan), Morbylanga

Korsd torn, Varmdo

Hévringe bak, Oxeldsund
Spard bak, Vastervik

Arholma bak, Norrtilje
Rataskér bak och fyrplats,
Robertsfors

Beman
KjELL OTTOSSON

Nidingen och Kullen svenska. Falsterbo fyrplats ir omnamnt redan under
1200-talet och dr ddrmed den dldsta kinda fyrplatsen i Norden. Den svenska
kronan bérjade uppfora fyrar betydligt senare och de finansiella problemen
under 1600- och 1700-talen fick till f6ljd att anliggandet av fyrar, bakar och
lotsutkikar var blygsam, trots patryckningar frin den internationella och na-
tionella sjofarten. Det forsta bemannade stentornet med talgljus i lanternan
uppfordes pa Landsort ar 1651.

Utldndska fabriksidkare, bergsbruk och tidiga faktorier

Det statliga intresset for bergsbruket 6kade under 1500- och 1600-talen. De
dldsta regleringarna av bergshanteringen ir dock, som nimnts, kinda frin
1300-talet. Det visar att det tidigt fanns ett intresse frin kungamaktens sida
att kontrollera ravaruférdelningen och att ta del av metallhanteringens eko-
nomiska 6verskott. Skatteintikterna fran silver-, koppar- och jiarngruvorna
kom att bli en viktig inkomstkilla f6r kronan. Kronan upprittade privilegier
tor bergsbruken och anlade stider i nirheten av gruvorna. Lagstiftningen
anpassades till produktionen, dessutom bidrog kronan med ekonomiskt stod
ndr nya gruvor 6ppnades eller nya schakt togs upp vid befintliga gruvor. Re-
dan under 1600-talet anlade kronan gevirsfaktorier i flera svenska stider till
exempel i S6derhamn, Eskilstuna, Orebro, Arboga, Visteras, Uppsala, Norr-
tilje och Jonkoping.

Ett uttryck for statens inblandning i resursférdelningen dr att bergshan-
teringen gynnades genom att kronans skogsallméinningar upplits till bergs-
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bruket mot laga avgifter. Den skog som inte ansigs tillhora nigon, sirskilt i
de norra delarna av landet, blev 1686 kronans enskilda egendom och kunde
avyttras och upplatas till bruken. Till £6ljd av expansionen inom jirnhante-
ringen under 1600-talet och r700-talen uppstod en brist pa ved, virke och
kol. Bristen ledde till att en stor del av skogen i s6dra Sverige hoggs ned vil-
ket i sin tur ledde till att kronan inskrinkte de enskildas ritt att utnyttja sko-
gens resurser. Gruvor och jarnbruk skildes geografisk genom den allt mer ut-
vecklade organisationen for att hantera bergsbruket. Nyetableringar styrdes
av myndigheterna alltmer norr ut i Sverige, for att klara av bristen pa trikol.
Det kom att rida en konkurrenssituation mellan bergsbruken, trivaruhan-
deln och de enskildas ritt att bedriva svedjebruk i skogen, ett jordbrukssys-
tem som var sérskilt vanlig i trakter med stor invandring frin Finland. Som
ett exempel pa ett av de nordliga bruken, kan nimnas Ljusnedals bruk i Fur-
nisdalen, Hirjedalen som ligger pd mark som idag f6rvaltas av SEV. Bruket
anlades som ar 1686 som ett kopparbruk med gruvor vid Ramundberget. Nir
kopparfyndigheten sinade under 1700-talet 6vergick man till jirnmanufak-
tur. Hela Hirjedalen levererade kol till Ljusnedals bruk och till bruken vid
norrlands kusten. I arbetet med att passa milorna deltog dven barn. I omradet
finns en mingd limningar efter denna hantering, till exempel, kolbottnar och
grunder efter kolarkojor.

Under 1600-talet stirktes Sveriges position pa den europeiska jarn- och
kopparmarknaden. Sirskilt inom kopparproduktionen hade landet en ledan-
de position. Till grund f6r expansionen lag bland annat ny brytningsteknik
och en fastare organisation. Efterhand koloniserades allt storre delar av det
omride som i dag kallas Bergslagen, vilket uppmuntrades av kronan. En be-
tydande andel av nykolonisatérerna var finnar, vilka ofta hade erfarenhet av
jarnhantering frin sina hemorter. For att ut6va tillsyn och kontroll 6ver den
vixande bergsniringen inrittades 1637 det statliga dmbetet Bergskollegium.
Samtidigt etablerades ett system med bergsmaistare som skulle fungera som
statsmakens representanter i regionerna. Dessa regioner bendmndes bergs-
mistardomen. Tyska bergsmin kallades in for att utfora gruvtekniska in-
stallationer. I slutet av 160o-talet inrdttades ett "Laboratorium mechanicum”
av Christofter Polhem f6r undervisning i ingenjérskonst och byggandet av
bergsmekaniska anliggningar. Som undervisningsmaterial skapade han det
mekaniska alfabetet.

Bergsminnen tillhérde en privilegierad del av allmogestindet, vilket de-
ras gardar, bergsmansgéirdarna, minga ganger vittnar om. De olika girdarna i
byn drev gruvor och dgde hyttor gemensamt och till en borjan var det bergs-
minnen sjilva och deras husfolk som stod for driften. Den gradvis 6kade ef-
terfrigan gjorde att en sirskild gruvarbetarbefolkning uppstod, som mot be-
talning forsig bergsminnen med malm. Vid framforallt de statliga gruvorna
16stes ett stigande rekryteringsproblem genom att 16sdrivare och brottsling-
ar sattes i tvingsarbete dir. Inom metallproduktionen arbetade dven minga
kvinnor och barn, sirskilt i det tunga sorteringsarbetet. Metoden att fram-
stilla smidbart jarn ur rajirn fornyades under 1600o-talets f6rsta hilft med
vallonsmidets inférande. Det utévades frimst vid de uppldndska bruken, va-
rav flera dgdes av den hollindskittade kopmannen och fabriksidkaren Louis
De Geer. Han tillhorde den nya grupp av férmogna och inflytelserika kop-
min som med stéd av en merkantilistisk politik byggde upp sin verksamhet
med statliga privilegier. Vid sidan om satsningen p4 jirnbruken startade De
Geer ocksa en betydande tillverkning av vapen i Finspang och Norrkoping —

vapen som anvindes av stormaktstidens svenska armé. Aven i andra omréiden
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Huseby bruk, Alvesta

Kungsgardar, kungsladugardar:
Kastellegarden, Géteborg
Dalby, Lund

Kungsberg kungsgard,
Strdngnds

(Alvastra, Odeshdg)
(Drottningholm och Lovd,
Ekerd)

(Borgholms slott, Borgholm)
(Kronobergs slottsruin, Vaxjo)
Kronobergs kungsgard, Vixjo
(Gripsholms slott och
kungsgard, Strangnéis)
(Skoklosters slott, Habo)
(Stromsholms slott och
kungsladugard, Hallstaham-
mar)

(Rosersbergs slott, Sigtuna)
(Landsberga f.d 6verstebo-
stélle, Enkoping)

(Herrséter majorsbostille,
Atvidaberg)

(Hjdlmshults Ryttmé&stare och
Majorsbostille, Helsingborg)
(Frévi dverstebostille,
Visterds)

(Harpsunds egendom,
Katrineholm)

(Stora kungsladugarden,
Nykoping)

(Lilla kungsladugarden,
Nykoping)

Bogesunds slott och jordbruk,
Vaxholm

(Tullgarns slott

Tullgarns kungsladugard,
Sodertilje)

Uranienborgs kungsgard,
Landskrona

(Svartsjo kungsgard Svartsjo
slott, Ekerd)

(Lacko kungsgard

Lécko Slott, Lidkdping)
Visingsborgs slott och
kungsladugard, J6nkdping
Ottenby kungsgard, Morby-
langa

Huseby bruk och Huseby
kronoegendom, Alvesta

Viby by, Sigtuna

Torpet fiskarudden, Ekerd
(Lill kungsgard och
majorsbostalle, Kristianstad)
(Roma kloster

Roma Kungsgard, Gotland)
(Hovdala slott, Hassleholm)
(Salsta slott och Salsta
jordbruk, Uppsala)

i Sverige anlades betydande jarnbruk under 1600-talet, frimst i Bergslagen, i

Smaland fanns till exempel Huseby bruk.

Kungsgardarnas jordbruk — en resurs med skiftande
anvandningsomraden

Kungsgardar dr en beteckning for stora jord- och skogsegendomar, dir
manga har kontinuitet tillbaka till jarnilder. Flera har sedan riksbindnings-
tiden hort till kronan. Kungsgérdarna bildade under medeltiden stommen i
kronans godskomplex. Kungsgardarna hade flera viktiga funktioner bade ad-
ministrativt och ekonomiskt se berittelse nr 1, Att styra...). Hur kronan har
forvaltat sina kronogods dr en komplicerad friga att svara pa, vilken det inte
finns utrymme att behandla mer djuplodande inom ramen fér denna éver-
sikt. Ett stort antal av dagens kungsgirdar har inte brukats kontinuerligt

av kronan utan har tidvis utgjort kyrkliga gods eller forliningar till delar av
adeln, till exempel Tullgarn kungsladugard. Tillkomsthistorierna och sam-
mansittningen av godsbildningarna varierar och har kontinuerligt férindrats
over tiden. Den storsta 6kningen av kungsgérdarnas antal skedde genom de
stora reduktionerna frén aren 1527 och 1680. Kronoparker har anvints for att
dela ut privilegier till adeln och utlindska finansiirer, (se berittelse nr 1, Att
styra...). Fran slutet av 1600-talet ombildades ménga av kungsgirdarna till
bostillen f6r majorer och kaptener inom indelningsverkets organisation (se
berittelse nr 5, Maktbalans...).

Inom ramen f6r denna 6versyn har det inte varit mojligt att genomfora
en inventering av de forhistoriska och medeltida odlingsspar som finns pi
kungsgirdarna, men nedan kommer nagra exempel att ges. Ibland har Gus-
tav Vasas arbete med att skapa moderna jordbruk och avelsgirdar av kungs-
girdarna framhivts. Det finns dven en utbredd uppfattning att dessa gardar
fungerade som féredéme for allmogen. Det kan ifrégasittas om det verkligen
har funnits ett kontinuerligt intresse frin kungamakten och frilset av att lig-
ga i frontlinje f6r jordbruksutvecklingen. Men det finns ocksa exempel pa att
s var fallet. Till exempel bedrev Tycho Brahe ett intensivt innovativt jord-
bruksarbete pd Ven. Som nidmnts tidigare inrdttade han ocksa ett pappers-
bruk pé 6n. Det dr emellertid svért att bedoma om det blev nigra bestdende
resultat av detta arbete.

Om kungsgirdarna till sin uppbyggnad skiljer sig frin andra storgirdar ir
en friga som inte har behandlats i nigon hogre grad av forskningen. Kungs-
gardar dr i allmédnhet ensamgérdar utan dgoblandning. Det innebir att de
alltid har haft moéjlighet att bedriva ett sjalvstdndigt brukningssystem utan
hinsyn till andra jorddgare. Forvaltarna pd kungsgéirdarna har inte foljt den
allminna strémningen i véstra och s6dra Sverige, med havreodling for export
till Storbritannien. Drivkraften for att bedriva uppodling och havreexport for
att fa hogre inkomster saknades pa kungsgirden eftersom driften inte styrdes
av behovet av 6kade inkomster. I stillet var de inriktade pd boskapsskétsel
och ett sjalvforsorjande jordbruk.

Samtidigt kunde vissa kungsgardar vara progressiva vid introduktionen
av till exempel dyra maskiner och andra kostnadskrivande investeringar.
Som ett exempel kan nimnas att pa Licko kungsgird gjordes stora insatser
for att skydda odlingsmarken fran Vinerns fluktuerande vattenniva. Garden
har genomgitt samma intensiva uppodlingsgrad som de omgivande jord-
bruken under 180o-talet. Ett annat exempel pa hur kungsgirdarna har an-
vénts for att tillgodose kronans olika behov ér Visingsborg slott med kungs-
ladorna pa Visings6. Redan i mitten av r7oo-talet fanns det pa kungsgarden
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en stor odling av ek for skeppsbygge. Under 1830-talet planerades en méingd
ekar for att trygga flottans behov av skeppstimmer. Odlingen utgér i dag den
storsta samlade ekskogen i landet. Pa Tullgarns slott och kungsladugérd har
det sedan medeltid till modern tid bedrivits jakt och fiske liksom pa manga
av Kungsladugirdarna. P4 Ottenby kungsgird finns en 4,5 km ling mur frin
1650-talet som gar tvirs Gver markerna pi sédra Oland for att higna in vil-
lebradet och hindra dem fran att dta upp den odlade grédan. P4 Ottenby
kungsgérd finns dven ett dlderdomligt odlingslandskap med slatteringar. Pa
nagra kungsgirdar finns strandnira 6versilningsingar och fiskdammar kvar.

Regionala skillnader i jordbrukets bruknings- och dgandeformer

En kombination av arvsregler, fria bénder och det férhéllandevis svaga feo-
dala systemet i landet samt de olika naturgeografiska férutsittningarna re-
sulterade i att jordbruket under 1500- och 1600-talet tycks ha bestatt av ett
lappticke av olika trides- och odlingssystem. Skines slittbygder dominera-
des av ett strikt genomfort tresidessystem dir flera bygder sammankopplade
sina tridesgirden i girdeslag (vingalag). Systemet skapade omfattande od-
lingstekniska samarbeten som band samman hela bygder eftersom alla tving-
ades folja samma tridesrytm. I samma landskaps skogbygder dominerade en-
och tvéskifte utan samarbeten. Liknande tvira kast och utpriglade skillnader
tanns i flera av landets jordbruksbygder. I Vistergotlands ndringsrika kal-
kjordar existerade enside, tvisidde och treside parallellt. I delar av Smélands
nordostra delar gick tridessystemet fran ett utpriglat treside mot ett utprig-
lat tvaside under 1600-talet. Férindringen hinger troligen samman med en
okad inriktning pa boskapsskotsel pa bekostnad av sidesodling i omradet.

I 6stra Sverige dominerade tvisidde under tidigmodern tid. Virmland och
Norrland har diremot en mycket komplicerad och sammansatt historia av
blandformer av enside, tvaside och flerside blandat med langtidstrida. I Da-
larna omojliggjorde det lokala arvssystemet att man etablerade en bestimd
dgostruktur. I vissa delar av landskapet har dessa komplicerade dgoforhallan-
den fortfarande inte 16sts. I flera omridden beror omdaningen av odlingssys-
temen pd att man har anpassat sin produktion till behov hos nya ekonomiska
marknader. Ett tydligt exempel pa detta dr framvixten av den langt gingna
mekaniseringen inom linodlingen i mellersta norrland som paverkade od-
lingssystemet men ocksa de sociala forhallandena i samhillet. Jordbruksfa-
miljerna fick genom linproduktionen en férindrad arbetsdelning mellan ko-
nen.

I norra Sverige har jordbruket inte haft samma dominerande roll som i
resten av Sverige. I stillet har jakten, fisket, renarna och bruket av skogens
resurser varit de viktigaste niringarna. Genom historiska killor har vi kun-
skap om flera uppodlingsetapper, frin 1300-talet och 4nda in pa mitten av
1900-talet, vilka har initierats och gynnats av kronan samt av personer nira
knutna till staten. Dessa nybyggen karaktiriseras av sméskalighet och sjilv-
hushallning. Det var frimst korn som odlades. Vid dessa jordbruk uppférdes
ibland kapell och andra speciella byggnader, till exempel kvarnar, vilka bruka- Falligenheten Dainans, Vil-
des av flera familjer i omréadet. Norr om odlingsgrinsen upprittade samerna helmina Fj4lligenheten Ornbo,
torp frin mitten av 18oo-talet. Dessa anlades ofta pa gamla samevisten i om- ?J.Z{;anheten Akernis,
raden som inte hade reguljira vigforbindelser. Torpen drvdes under flera ge-  Storsele
nerationer inom familjen.

Vidare har det i de flesta delar av landet forekommit ett utbyte mellan oli-
ka trakter med olika forutsittningar for jordbruk. Till exempel har sid frin
hogavkastande omraden "exporterats” till skogs- och produktionsbygder i ut-
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Hogby fyr, Oland

BENGT A. LUNDBERG

byte mot slojdalster och ravaror. Tydliga exempel pé detta ar forhillandet
mellan slitt bygderna i Vairmland, Nirke och Vistmanland och samma land-
skaps bergslagstrakter samt mellan slitt- och risbygd i Skine. Omfattande
oxdrifter for att tillgodose Bergslagens behov av dragdjur hor ocksa till bil-
den. Aven arbetsvandringar, till exempel frain Dalarna och Virmland har en
ling tradition.

Frihetstidens ndringsliv — Jordbruksreformer, manufakturer
och handelshus

Sverige intog en marginaliserad position i den europeiska maktbalansen efter
det Stora Nordiska krigets slut ér 1721 (se berittelse nr 5, Maktbalans...). Ef-
ter drhundradets inledande krigsdepression f6ljde, under 1720- till 1740-talen,
en dterhamtningsperiod da befolkningen successivt 6kade. Det var ur cen-
tralmaktens perspektiv synnerligen viktigt eftersom en stor befolkning var en
grundliggande nationell resurs enligt merkantilismens teori. Ambitionen att
gynna befolkningstillvixten bidrog i hég grad till att intresset f6r jordbru-
kets utveckling kade under ryoo-talet. Nya metoder i kombination med att
storre jordarealer nu lades under plogen bidrog till att jordbruksproduktio-
nen effektiviserades. Nu paborjades ett modosamt arbete med att sinka sjoar,
torrligga vatmarker och omvandla skogsmarker till aker. Samtidig skedde ve-
tenskapliga undersokningar och praktiska forsok for att undersoka vilka vix-
ter som kunde klara av det nordiska klimatet, i Carl von Linnés anda. Under
r7oo-talets slut upplostes det dldre regelverket kring markkop. Detta mojlig-
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John Ericssonmonumentet, Filipsstad Utklippan, Karlskrona

gjorde att kapitalstarka jorddgare kunde, genom inkdp, skapa storre rationella
storjordbruk. Jordigandet koncentrerades till gods- och hemmansagare med-
an manga torpare och andra obesuttna blev jordbruksarbetare och statare.

I Sverige var jordbruket den helt dominerade niringen. Detta kan vara en
av forklaringarna till varfér den svenska merkantilismen framholl jordbrukets
betydelse och odlingen blev dirmed foremal for politiskt styrda reformer.
Enskiftet och storskiftet initierades under senare delen av r700-talet men
fick sina egentliga genomslag under tidigt 180o-tal. De fick stor betydelse
tor jordbrukets modernisering. Skiftesreformerna var inspirerade av de eng-
elska jordreformerna och stod i samklang med tidens upplysningsideal och
den tidiga industrialismen. Laga skiftet infordes 1827 och forindrade pa ett
genomgripande sitt odlingsmarkens arrondering. Mekaniseringen av jord-
bruket 6kade och dirmed minskade behovet av dagavlénare samtidigt som
jordbruksproduktionen tilltog. Produktiviteten inom jordbruket férdubblades
mellan fran 1720 till 1840 och bidrog dirmed till en bittre livsmedelsforsorj-
ning for den vixande befolkningen.

Merkantilismen var dnnu under r700-talet det ekonomiska system som
var mest utbrett i Europa, inte minst i Sverige. Detta ekonomiska tinkande
var, som nimnts ovan, starkt férknippat med statsmaktens vilja att behirska
samhillets mest vitala delar. Centralmakten stirktes pa bekostnad av lokala
och regionala krafter. Utmirkande for denna tid dr de svenska manufakturer-
na som tack vare detta ekonomiska tinkande fick generosa bidrag av staten
(se berittelsen nr 1, Att styra...). Manufakturer var en form av tillverkning
i fabriker dér hantverksmissig produktion samordnades under en gemen-
sam arbetsledning, ofta i samma lokal. Genom de generdsa statliga bidragen
grundades en stor mingd manufakturer runt om i landets stider, i synnerhet
inom omradena textil, jirn, tobak, papper och socker.

Handelshusen i Stockholm och Géteborg hade en central ekonomisk
stillning i Sverige under 1700-talet och fram till 1850-talen. Handelshusen
skapades ofta av kapitalstarka personer med utlindsk bakgrund for att dri-
va utlandshandel, rederi- och bankverksamhet. Ofta var handelshusen dven
dgare till fabriker. Johan Abraham Grill d.4. (1674-1725), anhingare till Hatt-
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(Beckholmen, Skepps- och
Kastellholmarna, Stockholm)

Ojebron, Ostergétland

partiets merkantilistiska politik, grundade 1716 det Grillska handelshuset i
Stockholm. Detta handelshus kom att bli ett av de mest inflytelserika och
behirskades av familjen Grill i flera generationer. Handelshuset hade goda
kontakter i Europa och var engagerat i Ostindiska kompaniets handel, i
varvsproduktion, bankirrorelse samt drev olika fabriker och bruk. Exempel pa
handelshus finns dven pa Beckholmen.

Kronans intresse av kontroll, men ocksé av resursinventering av landets
olika delar, bidrog till att &mbets- och vetenskapsmin 6kade sitt resande. De
anmirkte pa det usla vignitet, vilket bidrog till att vignitet forbattrades.
Aven manufakturhandeln pi landsbygden skapade behov av bittre vighall-
ning. Fram till och med 1600-talet dominerade broar i tré, dven om mindre
stenbroar finns omnidmnda redan frin 1roo-talet. Kungen férordade att vigar
broar skulle byggas i sten och dirmed 6kade byggandet av kallmurade sten-
broar och vigbankar under 1600- och 1700-talet. Det fanns flera orsaker till
denna forindring. Tribroar var dyra att underhalla och brandrisken var be-
tydande. Dessutom pabjod kronan sparsamhet med skogens tillgingar, vilka
behovdes till landets trikolsproduktion. En 65 meter lang stenvalvsbro upp-
fordes 1786 vid Svartdn 6ster om Skinninge. Sedan medeltid hade det funnits
en bro pa platsen, som ingick i den gamla Eriksgatan genom Ostergétland.

Alléer planterades for att visa vigen till betydelsefulla byggnader och plat-
ser, s& som kyrkor och herrgirdar, men ocksa for att ge skugga ét resenirerna.
Gustav III inférde en lag om grusning samt plogning av vigar under vintern.
De jorddgande bondernas allt tyngre palagor for att underhilla vigarna och
tillhandahalla skjuts bérjade ifragasittas under slutet pa 1700-talet. I Riksda-
gen stilldes bonderna krav pa att dven andra grupper i samhillet, till exempel
dgare av kvarnar och bruk, skulle dela denna borda, men forslagen forkasta-
des. Striden om bondernas vighallningsskyldighet kom att vara i 6ver 100 ar.
Den l6stes forst pi slutet av 18o0o-talet da alla fastighetsdgare pa landsbygden
fick betala skatt efter fastighetens storlek till de allménna vigarnas underhall.

Frihetstidens ekonomiska politik blev med tiden ohallbar. Systemet bygg-
de pd att linderna skulle exportera sina produkter till andra linder samtidigt
som inhemska skyddstullar skulle skydda landets produktion mot konkurrens
fran varor fran andra linder. Liberalismens ekonomiska system, som bland
annat arbetade for att 6ppna grinserna mellan linderna och minska statliga
inblandningen i ekonomin, vann istillet successivt insteg.

Modern tid

Industrialiseringens forutsattningar och framvéaxt under 18oo-talet

Huvuddelen av landets befolkning, omkring 70 procent, bodde dnnu under
1870-talet pa landsbygden och hade sin utkomst av skogs- och jordbruket.
Den hantverksmissiga framstillningen av bruksféremal och mébler var fort-
farande helt dominerande. De fabrikstillverkade foremélen var fi och huvud-
sakligen tillgingliga f6r en snévare kapitalstark kundkrets i de storre stider-
na. Industrialiseringen av Sverige paborjades visserligen redan under 1820- och
1830-talen, men dess verkliga genombrott brukar f6rliggas forst till 1870-talet.
Denna datering forklaras av att det var under senare delen av 1800o-talet som
industrialismen i landet fick en sddan kvantitativ omfattning, att det dr befogat
att diskutera i termer av industrialiserad framstillning och produktion.
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Lovsta bruk, Tierp HANS LANDBERG

En av de viktigaste forutsittningarna for att industrialismen skulle ta fart
var tillgdngen pa kapital. Jordbruket genomgick, som nimnts ovan, under ti-
digt 1800-tal stora strukturella omvandlingar i och med genomdrivandet av
storskiftet, enskiftet och slutligen laga skiftet. Nya jordbruksmetoder inf6r-
des, graden av mekanisering 6kade och statarsystemet etablerades. Dessa ef-
fektiviseringar ssmmanf6ll med en gynnsam period f6r export av spannmals-
produkter vilket gjorde att jordbruket genererade ett 6verskott av kapital.
Detta kapital investerades relativt omgéende i den spirande industrisektorn.
Vid sidan av jordbruksproduktionens 6kande méjlighet att generera kapital
medforde strukturomvandlingar att stora skaror av landets obesuttna befolk-
ning frigjordes som arbetskraft f6r den vixande industrin.

Tankar om ett sd kallat statarsystem hade framforts redan i mitten av
1750-talet. Motivet till inférandet angavs vara att kostnaden for att hélla en
statarfamilj med bostad var ringa i férhéllande till virdet av den arbetskraft
som skulle genereras inom respektive familj. Ett exempel pa ett jordbruk som
tidigt hade statarsystem i Milardalen dr Svartsj6 kungsladugéird som i en of-  (Svartsjs slott, Ekers)
ficiell rapport nimns som statargods redan ar 1752. Aven pa Landsberga gard SEZHgfgﬁli%i)ifht)bvermbo'
i Uppland inf6rde kronan tidigt statarsystemet. Redan vid sekelskiftet 1800 (Lilla Kungsladugérden,
hade majoriteten av storgodsen kring Stockholm infort statarsystemet. I sam-  Nvkoping)
band med statarsystemet avhystes savil torpare (Milardalen) som frilsebon-
der (Skéne). Nir statarsystemet infordes uppfattades det av manga som positivt
satillvida att det anségs kunna 6ka produktiviteten inom jordbruket och dirige-
nom éven oka befolkningstillvixten. Systemet kom emellertid att fa starka ne-
gativa konsekvenser for den obesuttna befolkningen pé landsbygden. Statarsys-
temet nidde sin kulmen under slutet av 1800-talet, och avskaffades forst 1944.

Komplettering av Kulturfastighetsutredningen 25



John Ericsson-monumentet,
Filipstad

Mellan 1750 och 1850 férdubblades Sveriges befolkning, samtidigt som det
radde brist pa livsmedel och arbete. Barnkullarna var osedvanligt stora, fram-
forallt under 180o-talet. Den 6kande hygienen samt vaccinationer ledde till
minskad dédlighet, framf6rallt bland den vuxna befolkningen. Det var olag-
ligt att utvandra, men sedan férbudet upphivts pa 1840-talet kom den svens-
ka utvandringen iging. De forbittrade kommunikationerna innebar bittre
forutsittningar for den stora emigrationen. I och med att angbatarna intro-
ducerades pa 1860-talet blev 6verfarten till USA snabbare, sikrare och billi-
gare. Vil framme i USA f6rde jirnvigsnitet emigranterna frin hamnarna in i
det nya landet.

Missvixten ar 1868 i Sverige innebar att emigrationen blev en massrorelse
som varade in pa de forsta decennierna av 19oo-talet. Under hundrairsperio-
den 1830-1930 emigrerade drygt 1,3 miljoner svenskar, vilket utgjorde unge-
fir en femtedel av Sveriges befolkning. Majoriteten utvandrade till Nord-
amerika. Min i produktiv dlder, och i vissa fall hela familjer, utvandrade f6r
att kopa billig jordbruksmark som gjorts tillginglig av de amerikanska myn-
digheterna. Frin borjan emigrerade hemmansigare, hantverkare och familjer.
Emigranternas sammansittning forindrades med tiden, satillvida att min-
dre bemedlade unga kvinnor och min kom att utvandra for att ta arbete i de
amerikanska stdderna. Minga emigranter ville, férutom att undslippa hung-
ersndd, bli av med husférhérs- och virnplikten. Andra lockades av friare
andliga och politiska férhallanden. Artiklar i pressen, annonser, arbetskrafts-
rekryteringar till sdgindustrin och jirnvigsutbyggnaden samt mojligheten att
frikpa jord, men framforallt kontakter och brev frin sliktingar och vinner
som redan befann sig i Nordamerika, bidrog till det 6kande intresset for att
utvandra.

Drinaget av minniskor i arbetsfor dlder oroade foretagare och politiker.
En Emigrantkommission tillsattes for att utreda vad som skulle kunna géras
for att forhindra utvandringen (se berittelsen nr 1, Att styra...). Kommissio-
nen férkastade de konservativas forslag om att skirpa lagstiftningen mot ut-
vandring, istillet foresprikades sociala och ekonomiska reformer, till exempel
allmin rostritt och folkbildning for att minska klasskillnaderna i samhillet.
Emmigrationen minskade pa 1920-talet. Det ir osikert om Emigrantkom-
missionens forslag hade nigon betydelse f6r minskningen eller om det be-
rodde pi att USA skirpte sina immigrationsregler under samma tid. Emi-
grationen innebar att befolkningsdverskottet begrinsades samt att andelen
arbetslosa och fattiga ménniskor som miste f6rsorjas inom Sverige blev re-
lativt litet. Det bidrog till att svenskarnas levnadsstandard pé kort tid kunde
omvandlas frin att hora till de ligsta i Europas under slutet pd 18oo-talet, till
att hora till de hogsta under senare hilften av 19oo-talet.

Vid sidan av kapital och arbetskraft var 6vriga nédvindiga forutsittningar
f6r landets industrialisering moéjligheten att generera ravaror och energi. Dir-
utover fanns dven behov av transportsystem och en inhemsk sa kallad "know-
how”. En av landets mest framstiende innovatérer var ingenjoren John Er-
icsson (1803-1889) som dock i unga ar emigrerade till USA. Under sin livstid
tog han patent pi cirka 500 uppfinningar. Den mest kinda var hans pro-
pellerkonstruktion och det nordamerikanska krigsfartyget Monitor fran ar
1862. John Ericsson symboliserade ménga aspekter av det sena 18oo-talets
svenska sjilv- och idealbild; uppfinnaren vars verk kunde omsittas i ekono-
miskt birkraftiga féretag. John Ericsson har ront ett stort internationellt in-
tresse och har nirmast hjiltestatus i USA. Johns bror ingenjéren Nils Ericson
kom att fi en storre betydelse i Sverige, framforallt genom hans arbete med
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kanalutbyggnaderna, till exempel Slussen i Stockholm, Géta- och Trollhdtte  (Trollhatte kanal- och slussom-
kanal, och den statliga jirnvigens stambanenit i sddra Sverige. rade, Trollhéittan)

En forutsittning for utvecklingen av industrin var att vignitet forbittra-
des och utokades. I och med att jirnvigen drogs fram till omraden som ti-
digare inte haft ett utvecklat niringsliv 6kade behovet av vigar till jirnvigs-
samhillena. Den 6kande produktionen frin jordbruket kunde transporteras
over storre avstind tack vare jarnvigen, men det krivde ocksa nya vigar. Ge-
nom de nyskiftade byarna drogs nu vigar efter dker- och dgogrinserna, mel-
lan de utflyttade gardarna och fram till de allmidnna vigarna. Uppodlingen av
nya, ofta steniga marker, resulterade i att stengirdsgéirdar ofta byggdes lings
vigrenarna. Tamboskapen betade fritt pi utmarken. For att hindra dem att ta
sig in pd indgorna och forstéra de odlade grodorna anlades stingsel och grin-
dar vid vigarna. Ar 1841 skapades Kongliga Styrelsen for Allminna Wig- och
Vattenbyggnader vars uppgifter var att 6vervaka kronans intressen vid bland
annat vig- och kanalbyggnader. En allt viktigare uppgift for styrelsen var att
skapa forutsittningar for flottningen, vilken 6kade i takt med att jarnbruken
i Bergslagen omvandlades till trdindustrier och i synnerhet genom anldggan-
det av sigverken lings norrlandskusten.

Den snabba utvecklingen av Norrlands sigverksindustri intar en sirstéll-
ning inom den svenska industrialiseringen. Redan Gustav Vasa anlade kro-
noségar, vilka drevs av vattenkraft. Under slutet av 1700-talet uppfordes si
kallade exportsagar. Dirmed 6kade produktionen markant och sagverksindu-
strins produkter blev en betydelsefull exportvara. En viktig férutsittning for
sagverksepokens uppkomst vid 18oo-talets mitt var avyttrningen av skogar-
na. Dirmed kom kronans skogar, till f6ljd av riksdagsbeslut mellan 1810- och
1830-talen, att Gvertas av enskilda och féretag, en process som avstannade pé
1860-talet nir staten dndrade sin skogsdgarpolicy. I slutet av 1840-talet eta-
blerades dngdrivna sigverk i Norrland som successivt ersatte de dldre vatten-
drivna sagverken. Angsigarna méjliggjorde en placering vid kusten, dir de
gynnsammare hamnlidgena underlittade utskeppningen. For att transporte-
ra virke till sagverken anlades flottningsleder lings de stora ilvarna. An i dag
finns spar efter flottningen lings Sveriges dlvar och vid kusterna i form av till
exempel dammar, rinnor och skiljen. De transporttekniskt gynnsamma 14-
gena vid kusten och en industrialiserad flottning bidrog till att sigverksindu-
strin, under framforallt 1870- och 189o-talen, nidde nya produktionsnivéer.
Virdet pa skogens trirdvaror foérindrades, fran att ha varit néstan utan virde
till att virderas mycket hogt. Enorma kapital samlades hos skogs- och sig-
verksdgarna. Ett exempel pd hur detta kapital anvindes ér greveparet Hallwyl  (Hallwylska museet, Stock-
som uppforde det pikostade Hallwylska palatset i Stockholm. holm)

Tri- och jirnindustrin utgjorde navet i den svenska ekonomin under se-
nare delen av 1800-talet. Aven jirnindustrin uppvisade en likartad utveckling.
I stillet for att framstilla jarn och stil i spridda hyttor och hamrar koncen-
trerades tillverkningen och foradlingen blev mer langtgiende f6r att mota ut-
lindsk konkurrens. Brytningsritterna képtes upp av formégna privatpersoner
och gruvbolag, dirmed férlorade bergsminnen undan fér undan sin nedirvda
brytningsritt och ménga hyttor lades ned. Utvecklingen paskyndades av ak-
tiebolagslagens instiftande 1848 och av det faktum att den statliga styrningen
pa omradet minskade i och med niringsfrihetens inférande. Bergmannaor-
ganisationen och Bergskollegium uppléstes. Under drhundradets andra hilft
kom fler och fler gruvor och bruk i allt firre och storre aktiebolags dgo. Med
nya brytningsmetoder och tekniska hjilpmedel rationaliserades driften. Min-
dre bruk fick svirt att investera i de nya teknikerna, vilket ledde till att flera
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Hogby fyr, Oland

(Sodra Bankohuset, Stockholm)
(Norra Bankohuset, Stockholm)

KJELL OTTOSSON
KJELL OTTOSSON

Olands norra udde, Oland

Kapelludden fyr, Oland

dldre bruk i den gamla bergslagsbygden lades ned.

Den svenska ekonomin under 189o-talet byggde i hog grad pa landets in-
hemska naturresurser och var till stor del inriktad mot export, det fanns en
vixande marknad for svenska varor ute i Europa. Till landets industriella och
ekonomiska framgéngar bidrog dven en rad svenska uppfinningar, déribland
kullagret (SKF), separatorn (Alfa-Laval) och sikerhetstindstickan (Swedish
Match). Industrialiseringen innebar att stora delar av niringslivet effektivi-
serades och expanderade. Den viktigaste motorn i hela industrialiseringen
blev den elektriska kraften, vilken nu togs i bruk fér produktionen, i stillet
for den tidigare dngkraften. Dirmed vixte den elektrotekniska industrin fort.
Till detta omrade horde tillverkningen av telefoner och elektriska maskiner
dir L. M. Eriksson och ASEA béida snabbt fick en oerhort stark stillning pa
marknaden, inte minst internationellt. Likvil dominerade dnnu tridindustrin
i svensk ekonomi, som nu fick en ny exportprodukt i form av pappersmassa

(SCA).

Behovet av kapital for den vdaxande industrin och transportsektorn

Vid sidan av en 6kande export var en viktig anledning till landets ekonomis-
ka uppsving under sent 18oo-tal att den inhemska marknaden kraftigt expan-
derade till f6ljd av en stigande konsumtion i sparen av I6nearbetets 6kande
omfattning. Tidigare exklusiva varor kunde nu, genom industriell framstall-
ning, erhéllas till betydligt ldgre priser. Med mekaniseringen féljde en specia-
lisering och standardisering, ndgot som i sin tur lade grunden fér den mass-
produktion av varor som vixte fram under 1goo-talet. Dirigenom fick dven
de bredare folklagren tillging till varor som tidigare klassats som rena lyxva-
ror. Vidare befiste Stockholm nu sin stillning som landets ekonomiska cen-
trum. Hir lig sedan tidigare de viktigaste handelshusen men nu férlades
dven flera av de nya storféretagens huvudkontor hit, dven om den industriella
verksamheten drevs pa annat héll i landet. Savil Riksbanken som bérsen lag
i huvudstaden och dirfor etablerade dven de nya affirsbankerna sina huvud-
kontor hir (se berittelse nr 1, Att styra...). Stockholm hade diremot forlorat
sin ledande position inom utrikeshandeln. Genom férbittrade kommunika-
tioner, i form av utbyggt jarnvigsnit och forbittrade vattenvigar blev Go-
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teborg landets ledande exporthamn vid sidan av bland andra Sundsvall och
Malms.

De enorma kapital som genererades i samband med landets industrialise-
ring skapade behov av ett vil fungerande bankvisende. Kreditbehovet hade,
i synnerhet under 1700-talet, tillgodosetts av landets handelshus men ocksé
i viss man av statlig bankverksamhet. Jordbruksproduktionens ekonomiska
overskott mojliggjorde bildandet av sparbanker under f6rra delen av 18o00-ta-
let. Niringsfrihetens inférande bidrog till en 6kad ekonomisk aktivitet och
dirmed 6kat behov av finansiella institutioner. Aven staten fungerade som en
ekonomisk aktér inte minst i samband med utbyggnaden av jirnvigsnitet da
staten, for att finansiera detta foretag, linade stora summor pengar fran ut-
landet.

I slutet av 1800-talet 6vertog bankerna merparten av den utlindska inld-
ningen. Landets enorma behov av krediter till den nya industrin och till det
fortsatta jirnviggsbyggandet medférde att bankerna nu fick en nyckelpo-
sition i svenskt niringsliv. Sveriges forsta affiarsbank, Stockholms Enskilda
bank grundades 1856, av familjen Wallenberg. Under sent 1800-tal och tidigt
1900-tal etablerades ett system av affarsbanker, vilka har haft en avgorande
betydelse for landets ekonomiska utveckling. Denna period riknas som de
svenska bankernas storhetstid och nya bankpalats vixte upp i landets samt-
liga storre stider. Pa nedre Norrmalm i Stockholm vixte ett nytt finanscen-
trum fram. I samma omrade uppfordes vid sekelskiftet landets forsta cen-
tralpalats, ett kombinerat affirs- och kontorshus, efter amerikansk forebild.
Det blev i sin tur féregéngare till de kontors- och affirsbyggnader som fran
bérjan av 19oo-talet kom att bli dominerande inslag i svensk stadsbebyggel-
se. I nirheten uppférdes pa 1930-talet ett affirs- och handelshus inspirerat av
funktionalismens ideal.

Vattenvdgar, fyrar och kanaler byggs for sjofartens behov av
sdkra farleder

For att underldtta transporten av varor sivil inom landet som for export-
marknaden var det nédvindigt att forbittra landets kommunikationsvisen-
de. Redan under slutet pa 1500-talet gjordes f6rsok att anligga en farled mel-
lan Vidnern och Kattegatt genom att anligga slussar f6rbi Trollhittefallen i
Gota dlv, men dessa firdigstilldes aldrig. Lilla Edets sluss fran dr 1607, ocksa
vid Géta dlv, anses vara den forsta sluss som togs i bruk i Sverige. Arbetena
med att bygga kanaler fortsatte under 1600- och 1700-talen med bland an-
nat Christoffer Polhem som ingenjor, men de tekniska svarigheterna var ofta
6vermiktiga.

Forst under 1800-talet utvecklades en ny ingenjorsteknik samtidigt som
militdr arbetskraft utnyttjades f6r att utvidga och fardigstilla de stora kanal-
arbetena. Kanalerna byggdes av enskilda bolag men pa grund av kanalernas
betydelse f6r bade handel och forsvar fick dessa bolag statliga bidrag for ge-
nomférandet. Dessutom anvisades indelta soldater som dagsverksarbetare
till byggnadsplatserna. En av de frimsta satsningarna inom detta omrade var
arbetet med Gota kanal, ett av landets viktigaste infrastrukturféretag under
torsta delen av 1800-talet. Tillsammans med Trollhitte kanal och Gota dlv
bildar Goéta kanal en 390 kilometer ling vattenvig, som forbinder Kattegatt
med Ostersjon. I och med 6ppnandet denna vattenvig ckade sjotrafiken pa
Vinern och Vitten och de forsta fyrarna borjade uppforas i dessa omraden.

Under forsta delen av 18o0o-talet uppfordes foretradesvis 6ppna och tickta
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Johannes stérre 9, Stockholm
Vinstocken 1, Stockholm
Rosenbad 9, Stockholm
Lejonet 3, Stockholm
Rosenbad, Stockholm

Centralpalatset, Kv Réda
Bodarna, Stockholm
Gahns Hus Brunkhuvudet,
Stockholm

Trollhétte kanal- och slussom-
rade, Trollh&ttan

Hjortens uddes Fyrplats,
Mellerud

Naven, V Eken, fyrbostadshus,
Lidkoping

Sodkojan, Karlstad Vanas fyr
och brygga, Karlsborg



Svartklubben, Norrtélje Djur-
sten, Osthammar Soderarm,
Norrtdlje Bonan, Gavle
Olands Norra Udde, Borgholm
Hoburg, Gotland

Faro fyrplats, Gotland Under-
sten, Norrtdlje Holmdgadd,

stenkolsfyrar lings kusterna. Under denna period byggdes dven de forsta fy-
rarna lings norrlandskusten framtvingade av den vixande sigverksproduk-
tionens transportbehov och den alltmer specialiserade fiskendringen. Fyrar
och fyrplatserna anvindes dven av lotsvisendet och militiren samt for vider-
observationer, vilka genom telegrafins utveckling snabbt kunde 6verforas till

Umed
Bok® fyrkur, Trosa

Fyren pa Godnatts Fastnings-

torn, Karlskrona
Vattenstandsmarken vid
Rataskar fyrplats och bak,
Robertsfors

Hjortens udde, Mellerud
Maldren, Kalix

Gotska sandons fyrplats,
Gotland

Maseskar, Orust
Kapelludden, Borgholm
Utklippan, Karlskrona
Haradsskars, Gryt
Rodkallens, Luled
Sandhammaren, Ystad
Pater Noster, Kungalv

Nér, Gotland

Tylon, Halmstad
Klévholmen, Varmdo
Bergudden, Umea
Kullen, Helsingborg
Stora Karlso6, Gotland
Hogby fyr, Borgholm

Méasknuv, Haninge

fastlandet. Pa flera av fyrplatserna finns dldre vattenstindsmirken.

Det skedde en kraftig expansion av den internationella sjéfarten och ut-
rikeshandeln fran 1850 till 1870 samtidigt som staten inforde administrativa
och byrikratiska lattnader f6r niringslivet och rederierna. Fartygens storre
och alltmer dyrbara laster stillde 6kade krav pa sjosikerhet. Detta medforde
att fyr- och lotssystemet kraftigt byggdes ut under senare delen av 180o-talet.
Samtidigt genomfordes avsevirda tekniska forbittringar av landets fyrar f6r
att klara den okande belastningen pa landets farleder. En av huvudmiénnen
bakom den kraftiga utbyggnaden och de tekniska forbittringarna var ingen-
joren Nils Gustaf von Heidenstam som 1858 utndmndes till 6verfyringenjor
tor Lotsvisendet. Staten gav frikostiga 1an for att uppfora de dyra, tunga och
komplicerade fyrbyggnaderna som ofta uppfordes pi otillgingliga platser.
Under denna tid anlades de flesta bemannade fyrplatserna i Sverige. Ett stort
problem var att de flesta fyrar var tunga stenkonstruktioner som var svira och
kostsamma att uppfora. En annan nackdel med stenfyrarna var att de inte
kunde uppféras pa sand eller pd mark som var instabil. Heidenstam paborjar
ddrfor ett arbete for att utveckla en littare fyrkonstruktion av fackverk i jarn.
De forsta fyrar av denna typ ticktes med trd. Fér att kunna uppfora fyrarna
pa 16s sand borrades stora jarnskruvar ner i marken si att fyren kunde fistas
vid dessa.

Nils Gustav von Heidenstam kom att vidareutveckla fyren som han upp-
tort pd Gotska sandén till den fyr som vanligtvis kallas "Heidenstammare”.
Fyren bestar av ett helt 6ppet jirntorn av fackverk. Fordelarna med fyrtypen
var ménga, den var litt att transportera och demontera och var betydligt bil-
ligare att tillverka och uppféra 4n de gamla stenfyrarna. Den kunde tillverkas
pa vanliga mekaniska verkstider och skeppsvarv i nirheten av den plats de
skulle placeras, vilket forkortade anldggningstiden avsevirt. Under denna pe-
riod byggdes dven fyrar som kliddes med valsade platar samt fyrar av tri el-
ler tegel. Dessutom uppfordes ett flertal bostadshus i trd, sten eller tegel med
fyrtornet pi taket eller pa gaveln av huset. For att ge ledning for skepp och
fartyg i dimma har olika typer av ljudsignalanordningar, si kallade mistsig-
naler anvints. For att 16sa uppgiften med att hitta en optimal ljudanordning
provades manga olika tekniska 16sningar. Signalen skulle vara regelbunden
och horas tillrickligt langt 6ver havet, utan att vara alltfor personalkrivan-
de och dyr i drift. I detta ssmmanhang ir det inte moéjligt att fullstindigt re-
dogora for alla olika typer av mistsignaler som anvints, men nigra exempel
kommer att ges.

Den férsta klockstapeln med en klocka f6r mistsignalering som uppfér-
des i Sverige var Nidingen 1766. Den dr ocksi den éldsta kinda i virlden som
uppforts pd en fyrplats. Idag finns fa klocktorn kvar men pa Masknuv i Ha-
ninge kommun finns ett klocktorn som uppférdes 1900. Klockan satt ur-
sprungligen pa Pater Noster fyrplats, dir den var i bruk mellan 1869—1897.

Pa klockan finns en inskription samt en dikt av den méngsysslande fyrin-
genjoren, arkitekten och dmbetsmannen Albert Theodor Gellerstedt. Fran
1860—70-talen anvinds gonggongar vilka si sméiningom kom att ersittas av
kanoner. Pa Vinga fyrplats finns tvi signalkanoner bevarade. P4 Allmadnna
konst- och industriutstillningen ér 1897, vanligen kallad Stockholmsutstill-
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ningen, visades en mistsignalapparat som sedermera sattes upp pa Svart-
klubbens fyrplats. Ett mistmaskinhus fran 1909, dir signalen drevs med
komprimerad luft, finns kvar pa Tylo. Nista tekniska 16sning var knallsig-
nalapparater vilka monterades pé fyrtorn. De kom att anvindas dnda in pa
1950-talet. En stor forindring innebar ingenjéren H. Rudbergs uppfinning
av tyfonen dr 1921 som vidareutvecklades av Kockums mekaniska verkstad i
Malmé. Tyfonen dr en luftdriven membransindare som var energisparande i
forhallande till det erhallna ljudet. En tyfon finns bevarad pa Olands Norra
uddes fyrplats. I och med att fyrplatserna elektrificerades i slutet av 1920-talet
introducerades den tyska nautofonen som ir en elektrisk membransindare.

Fyrarna och fyrvisendets vidareutveckling hanger starkt samman med den
framstiende tekniska och industriella utvecklingen i Sverige under slutet av
1800-talet och bérjan pa 1goo-talet. Pa Stockholmsutstillningen 1897 visades
en unik fyr i jirn som konstruerats John Héjer. Fyren flyttades sedermera till
Hogby pa Oland. Gustav Dalén kom genom sina uppfinningar, klippljusap-
paraten med tryckregulator och solventilen, att revolutionera fyrtekniken ge-
nom att de automatiserade fyrarna. Daléns uppfinningar 16ste minga kom-
plicerade problem inom fyrvisendet och uppfinningarna fick stor betydelse
nationell och internationell. Tekniken lade sedermera grunden for foretaget
AGA och dess AGA-bojar. Ar 1912 fick Gustav Dalén nobelpriset i fysik for
sina tekniska innovationer inom fyrvisendet.

De landbaserade fyrarna gav inte alltid tillricklig ledning f6r sjéfarten
ddrfor placerades fyrskepp, som forankrades med en kitting i botten, vid far-
liga grund och svarnavigerade farleder. Ar 1831 placerades det forsta fyrskep-
pet ut vid Falsterborev (1831-1872) vilket f6ljdes av ett tjugotal fartyg. Fyr-
skeppen avvecklades successivt frin 1920-talet, fram till 4r 1972. Fyrskeppen
var bemannade och den héga kostnaden f6r personal, teknik och fartyg pa-
skyndande utvecklingen av kassunfyrar. Kassuntekniken innebdr att en lada
av betong byggs, vilken direfter bogseras till platsen dir fyren skall sta. Kas-
sunen fylls med sand eller sten och den bottenfasta fyren konstrueras firdigt
pa platsen. Nar den forsta kassunfyren i Sverige uppfordes utanfor Trelleborg
1930 inleddes en ny fas i fyrbyggnadshistorien. Fyrskeppen och kassunfyrar-
na kom att bli sirskilt viktiga for vintersjéfarten for till exempel industrierna
och malmtransporterna i Norrland. De bottenfasta fyrarna har sedan utveck-
lats vidare av fyringenjéren Robert Gellerstad, som konstruerade teleskop-
metoden, med forskjutbara kassuner. Fyrarna kunde dirmed framstillas pd
land f6r att sedan fyllas med singel pi plats. Ny teknik och navigationsutrust-
ning har fatt till £6ljd att kustfyrarnas betydelse for sjéfarten har minskat.

Vdgar av jarn — en nationell angeldgenhet i statlig férvaltning

Statens satsningar pa utbyggnaden av jirnvigens stambanenit, ett beslut som
togs vid riksdagen 1853-1854, hade en avgérande betydelse for effektivisering-
en av de svenska kommunikationerna. Med tiden skulle jarnvigarna konkur-
rera ut vattenvigarna som transportmedel for inrikes gods 6ver lingre av-
stand. I Sverige hade banor med rils av tré eller jirn, dir vagnarna drogs av
histar eller oxar linge anvints i gruvniringen. De forsta initiativen for ett
svenskt jarnvigsbyggande togs av enskilda aktorer. Den forsta svenska jirn-
vigen for godstransport, Frykstadbanan i Virmland som invigdes 1849 och
Nora—-Ervalla jirnvig, invigd 1857, som var den f6rst invigda normalspériga
jarnvigen for gods- och persontrafik, dr sidana exempel. Det mest langtga-
ende forsoket att uppritta ett nationellt jarnvigsnit foretriddes av Adolf Eu-
gene von Rosen som med finansiellt stéd av ett engelskt konsortium utverka-
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Lilleland fyr, Kungsbacka
Trelleborg kassunfyr, Trelleborg

Bofors vattentorn, Karlskoga
Kristianstads lokstall och vat-
tentorn, Kristianstad



Mblnbo station, Sodertdlje
Faglavik station, Herrljunga
Gamla Uppsala jarnvdgsstation,
Uppsala

Koler station, Pitea

Myrhedens vattentorn, Skel-
leftea

Billesholm station, Bjuv
Oskarstrom stationshus,
Halmstad

Svenshogen station, Stromstad

de tillstand att inleda ett sidant anldggande. De finansiella dtagandena kunde
inte uppfyllas och endast en kort stricka byggdes av det nit von Rosen pla-
nerade. Hans initiativ bidrog till att en politisk diskussion uppstod om limp-
ligheten av att en f6r landets utveckling sa viktig kommunikationsfriga som
jarnvigsbyggandet skulle vara beroende av privata initiativ. Riksdagens be-
slut att bygga ett statligt finansierat stambanenit parades med en férvintan
om att privata eller regionala intressenter skulle initiera byggandet av kom-
plementira banor. Nédgra privata banor kunde invigas redan innan den forsta
stambanan stod firdig. Forst erholl de privata jirnvigsbolagen direkta bidrag,
pa samma siitt som stod tidigare limnats till kanalbolagen, men 1872 inrit-
tades en sirskild linefond for dndamalet. Ungefir 7o procent av de jirnvigs-
strickningar som byggdes under denna period tillkom i privat regi.

Till chef for stambanebyggandet utsdgs dr 1855 Nils Ericson, som visat
prov pé tekniskt kunnande och organisationsférméiga i samband med firdig-
stillandet av Gota kanal. Till sin organisation knot han personer med militir
bakgrund, vilket avspeglades i den organisatoriska uppbyggnaden av byggan-
det och driften av jirnvigarna med tillhérande anldggningar. Jirnvigsfore-
sprakarna hivdade att utbyggandet av ett statligt jairnvigssystem skulle féra
rikets delar ndrmare varandra, bade fysiskt och kulturellt. Men diskussionen
om jarnvigsfrigan astadkom en djup politisk splittring, vilken periodvis pé-
verkade riksdagsarbetet ocksd i andra fragor. I ett inledande skede fanns oli-
ka uppfattning om huruvida jarnvigsfrigan var en statlig angeldgenhet. I och
med att beslutet togs att staten skulle finansiera ett stambanenit, bréts i hu-
vudsak motstindet mot jarnvigsutbyggandet. Istillet kom faststillandet av
jarnvigarnas strickning att valla stor vinda i landets politiska ledning. Den
av Nils Ericson utstakade planen, som godkints i samband med hans tilltri-
de som ansvarig for de statliga jirnvigarna, utsattes for stark kritik. I stillet
for att halla fast vid Ericssons plan fattades besluten etappvis. Besluten fore-
gicks av dragkamper mellan olika lokala och regionala intressen. I stort bygg-
des banorna i sédra Sverige ut efter Ericssons forslag- f6r den norra landsde-
len hade Ericsson inte upprittat nagra planer.

Den forsta stambanan, Vistra stambanan mellan Stockholm och Gote-
borg, kunde invigas ar 1862. Dirp4 féljde utbyggnaden av 6vriga stambanor i
den s6dra delen av landet, i huvudsak efter Ericssons plan. S6dra stambanan
mellan Falkping och Malmé stod firdig ar 1864 direfter foljde den Ostra
stambanan (1874) mellan Katrineholm och Nissjo och den Norra stambanan
(1875) mellan Stockholm och Storvik. Avsikten med stambanornas strickning
var att de skulle knyta samman de storre stiderna. Dessutom skulle unions-
landet Norge linkas samman med det svenska sparnitet. P4 grund av unions-
upplésningen 1905 fullfljdes inte den planerade strickan fran Lund till Oslo,
vilken delvis skulle skapas genom statligt inkdp av privatbanor. Den plane-
rade strickningen fick istillet Strémstad till slutstation och forst efter andra
virldskriget 6ppnades férbindelsen 6ver Svinesund, men di i form av en bil-
bro. Stickningen mellan huvudorterna drogs medvetet fram i tidigare rela-
tivt otillgingliga bygder. Den strategiska foresatsen var att stimulera nirings-
livsutvecklingen i sidana trakter dir goda kommunikationer, frimst i form av
vattenvigar, saknades. Bristen pa kommunikationer ansdgs vara himmande
tor etablerandet av produktiva verksamheter. Sj6- och landtransporterna pla-
nerades med beréringspunkter for att komplettera varandra. Pa sé sitt kunde
transporterna eftektiviseras och upptagningsomridena f6r gods maximeras.
Stambanenitet kompletterades av statliga tvir-, sido- och sammanbind-
ningsbanor.
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Kristianstad vattentorn, Kristianstad NAMN NAMNSSON

Den norra delen av landet fick vinta pa jarnvigens utstrickning, men for-
vintades fullt ut bidra till utbyggnaden i séder. Det ifrigasattes 6ppet av riks-
dagsrepresentanter frin landets sodra halva om det 6verhuvudtaget fanns
behov av jirnvig i det glest befolkade norra landsidndan, dir kommunikatio-
nerna kunde skotas genom sj6farten lings kusterna. Till skillnad frin sédra
delen av landet var det glest med privata jarnvigar i norr. I och med att den
norra landsdelens ekonomiska resurser, i form av malm, skog och vattenkraft,
exploaterades, 6kade det ekonomiska intresset for landsidndan och jirnvigs-
anldggandet koncentrerades till norra Sverige efter 1880.

Stambanan genom Norrland, eller strickningen Storvik—Ange firdigstill-
des 4r 188r. I nista etapp byggdes Stambanan genom Ovre Norrland mellan
Ange och Boden, som stod firdig ar 1894. Huvudavsikten med dessa stamba-
nor var att transportera stil- och skogsprodukter, till exempel virke och tri-
kol, till utskeppningshamnar och trdindustrier via de spar som byggdes mel-
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Haparanda vattentorn, Hap-
aranda

Kopparasen bostadshus,
Kiruna

Kaiseniemi banvaktstuga och
pumphus, Kiruna
Stenbacken station, Kiruna
Kaisepakte forrad och uthus,
Kiruna

Solbacken banvaktarstuga,
Kiruna

Vassijaure transformatorsta-
tion, Kiruna

Abisko transformatorstation,
Kiruna

Tornetrdsk station och bostads-
hus, Kiruna

Bole personalkur, Berg
Ytterhogdal personalkur,
Harjedalen

Sveg stationshus, Harjedalen
Brunflo stdllverk och banmads-
tarbostad, Ostersund

Lesjofors station och godsma-
gasin, Filipstad

Arvidsjaur stationshus, Kiruna
Mellansel lokstall, Ornskéldsvik
Norrsele dressinbod, Sorsele
Sorsele dressinbod, Sorsele
Avaviken vattentorn, Arvidsjaur
Moskosel vattentorn, Arvidsjaur
Storuman station och godsma-
gasin, Storuman

lan kuststidderna och stambanorna. Frin Boden byggdes banan 6sterut till
Torne ilv och finska grinsen. Det fanns en ridsla for att bygga samman Sve-
rige med Ryssland, darf6r drojde det till dess att Finland vid forsta virlds-
krigets slut frigjort sig fran den ryska 6verhdgheten innan en permanent bro
byggdes mellan Haparanda och Torned ar 1919. Jarnvigarna i Sverige, Fin-
land och Ryssland har 4n i dag olika sparvidd vilket forsvirar f6r transporter
mellan linderna.

Malmbanans strickning mellan Kiruna och Narvik har en férhistoria som
privatbana till visentlig del skapad med kapital frin bland andra engelska,
tyska och hollindska intressenter. Strackningens syfte var att 4stadkomma en
forbindelse till en isfri hamn for utskeppning av de rika malmfyndigheterna
i Kiruna och Malmberget, som da utvanns av ett engelskt bolag. Statens mo-
tiv for att ar 1891 ta 6ver och med tiden bygga ut banan si vil tekniskt som
till sin strickning var de nationalekonomiskt betydelsefulla malmfyndighe-
terna i norra Sverige. Staten hade tagit kontroll 6ver malmfyndigheterna ar
1890 da LKAB bildades. Fran norsk sida fanns ett intresse att skapa en jirn-
vigsforbindelse till Finland och vidare till Ryssland. Den topografiskt besvir-
liga strickningen p4 Malmbanan och behovet av en forbindelse som kunde
klara tunga malmtransporter stillde hoga krav pd banans konstruktion och
driftssikerhet. Stationshusen fick en siregen prigel genom de stora inbyggda
transformatorstationerna som krivdes f6r de tunga malmtransporterna.

Nista led i satsningen av att utveckla av jirnvigskommunikationerna i
norr var ett beslut 1907, om att bygga forsta etappen av Inlandsbanan. Den
nistan roo mil linga banan tillkom i avsikt att utveckla Norrlands inlands
niringsliv och i orostider fungera som en avlastningsbana f6r de nordliga
stambanorna. Ursprungligen fanns tanken p4 att ha en sammanhingande In-
landsbana till Bohusldnska kusten for att skeppa ut stil och malm den vigen.
Staten bestdmde sig till slut for att Kristinehamn skulle bli den sydliga dnd-
punkten f6r Inlandsbanan, varifrin godset kunde skeppas vidare via Vinern
och Trollhitte kanal. Strickningen skapades genom uppkdp av den privata
banstrickan Kristinehamn—Sveg, vars édldsta del tillkommit som histdragen
jarnbana redan 1850, och nybyggnation av strickningen vidare till Gallivare.
Den stora jarnvigsbyggnadsepoken avslutades med invigningen av Inlands-
banan 1937.

F6rutom de ovan nimnda striderna rérande jirnbanornas striackning, kri-
tiserades det faktum att en stor del av det material som gick at till jarnvigs-
byggandet inledningsvis koptes frin utlandet. Kritikerna anség att de ni-
ringslivsutvecklande effekterna begrinsades nir inkomsterna hamnade i
utlandet. En bakomliggande férklaring var att teknikutvecklingen kommit
lingre i England och Tyskland, varifrin huvuddelen av jirnvigsmaterialet
importerades. I dessa linder anvindes stenkol som brinsle i tillverkningen
av jirn. Stenkolet gav en hogre temperatur i tillverkningsprocessen, vilket bi-
drog till att framstilla ett jirn som bittre limpade sig f6r de krav som jirn-
vigstekniken stillde. Med tiden kom de nya jarnframstillningsprocesserna
ocksa att tillimpas i Sverige och dirmed fanns ett kvalitativt likartat jirn att
tillgd f6r en inhemsk produktion av savil rils som lok och vagnar. Forskning-
en har visat att den ekonomiska betydelsen av jirnvigsanliggningarna for
samtidens bruttonationalprodukt snarare kan knytas till sjilva anliggnings-
arbetena dn till den verkstadstekniska produktionen f6r jirnvigsdriftens be-
hov. Andra kritiska roster rorde jarnvigens dyra anliggnings- och byggnads-
sitt, sirskilt under 1860-talets svaga ekonomi och i samband med att beslut
om jdrnvigsnitet i landets norra del togs. Kritik riktades ocksa mot valet av

34 Kompettering av Kulturfastighetsutredningen



sparvidd, men normalspéren tillit hogre hastighet och hade battre hallbarhet.
Om smalspar blandades med normalspér skulle flera dyrbara omlastningar
bli nédvindiga. Dirfor fattade riksdagen till slut beslut om att behalla en en-
hetlig sparvidd pd stambanorna.

Utéver den politiska viljan att bidra till olika regioners ekonomiska ut-
veckling anségs det vara en nationell angelidgenhet att bereda den dkande be-
folkningen sysselsittning inom landet som ett alternativ till emigrationen
vister ut (se berittelse nr 1, Att styra...).

Jordbruksreformerna gav en 6kande produktion samtidigt som jordbru-
kets mekanisering innebar att behovet av arbetskraft minskade, vilket resul-
terade i ett arbetskraftsverskott pa landsbygden. Annliggningsarbetena vid
jarnvigen innebar att méinniskor kunde sysselsittas genom daglénearbete un-
der sjdlva byggnadsfasen, men ocksi genom fasta arbeten som stationsfunk-
tionirer, i underhallsorganisationen eller som banvaktare lings banorna. Ar-
bete inom de statliga verksamheterna var eftertraktat, d&ven om lénerna var
liga fanns en relativt sett god anstillningstrygghet. Jarnvigens militirt influ-
erade hierarkiska uppbyggnad erbjod moéijligheter till avancemang — och en
statustyngd uniform.

Jarnvdgen och samhillsforandringarna under 1800-talets andra hilft

Till kanalbyggandet hade den militdra organisationen tagits i ansprik genom
att utnyttja de indelta soldaternas dagsverksplikt. Aven arbetskompanier be-
stdende av méinniskor som befann sig i samhillsmarginalen hade tagits i an-
sprak som arbetskraft i dessa projekt. I och med niringsfrihetens framvixt
och att ritten att rora sig inom landet 6kade, minskade andelen av si kallade
16sdrivare (se berittelse nr 1, Att styra...). Det fick till f5ljd att de sé kallade
arbetskompanierna fick en allt mindre rekryteringsbas, denna sorts arbets-
kraft blev otillricklig for jirnvigsbyggnationens behov. Redan tidigare fanns
en tradition av arbetsvandringar di ménniskor tog tillfilliga arbeten vid an-
liggningsarbeten och husbyggen. I och med jirnvigsanliggandet uppkom en
sarskild rorlig yrkesgrupp, si kallade rallare (av rilsliggare), som rekryterades
ur dessa befolkningsgrupper. I den tidiga fasen var jirnvigsbyggnadsarbetena
sillan mekaniserade och krivde dirfor stor arbetskapacitet och styrka. Med
tiden 6kade mekaniseringen och prefabriceringen och dirmed ocksi specia-
liseringen samt graden av hierarkisk ordning inom rallarkédren. Rallarna blev
till foljd av detta en allt tydligare organiserad yrkeskar, som under 1goo-talets
tidiga ar dven organiserade sig fackligt.

Rallarna hade lig social status och omsittningen i kéren var stor. Jarn-
vigsanldggandet var ett sdsongsarbete som kunde kompletteras med till ex-
empel skogsarbete under vinterhalvéret. Banbyggarna flyttade mellan byggar-
betsplatserna, ofta i sammanhillna rallarlag, som alla hade en egen kokerska/
hushéllerska. I titbebyggda omraden inackorderades de hos ortsbefolkningen
medan de i glesbygden oftast bodde i gemensamma baracker under anligg-
ningsperioderna. Det var vanligt att rallare bodde tillsammans med kvinnor
utan att dktenskap ingitts. Vid bygganldggningsplatserna kunde tillfilliga
torbindelser resultera i utomiktenskapliga barn, vilket kunde innebira social
utst6tning och forsorjningssvirigheterna f6r kvinnorna nir rallarna drog vi-
dare. I och med att rallarna kom frin andra orter, dven andra nordiska lin-
der, kom de, och indirekt jarnvigsbyggandet, att betraktas som ett moraliskt
hot i de bygder som jirnvigen drogs fram i. Forskningen har dock visat att
talet om rallarnas "osedliga leverne” har 6verdrivits och faktum ér att samlev-
nad utan giftermal 6kade totalt sett i landet inom flera befolkningsgrupper.
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Tornetrask station, Kiruna

BENGT A LUNDBERG

Manga rallare férde ett enligt tidens synsitt ordnat liv, byggde egna hus, gifte
sig och fick inomiktenskapliga barn.

Lings Malmbanan finns flera miljéer som ovanligt tydligt speglar rallar-
nas livsvillkor i samband med jarnvigsanliggandet i norra Sverige. Malmba-
nan byggdes i en isolerad och olindig terring. For att forsla fram arbetsma-
terial som behovdes f6r anldggandet maste forst en vig byggas, den sé kallade
Rallarvigen, som idag anvinds som vandringsled. For att fi strom under tun-
nelbyggena anlades kraftverken Porjus, Abisko och Katterjikk. Satsningen pa
Porjus ingick i en vision f6r industrialiseringen av Norrbotten medan Abisko
och Katterjakk fraimst hade en lokal betydelse. Grunderna efter dessa mindre
kraftverk finns dnnu bevarade.

For jarnvigsbyggarnas behov uppfordes ibland hela samhaillen. Ett sadant
exempel dr Tornehamn, dir bebyggelsen bestod av bostider, bagerier, kaféer,
affirer, kontor, kapell, barhus, sjukstuga, ingenjorsmiss, hotell och kyrkogird.
Banarbetet var farligt och det férekom ménga olyckor med dédlig utging.
Det var dyrt och svirt att transportera hem de avlidna svenskarna och finnar-
na till sina hemorter, dirfor anlades en begravningsplats vid Tornehamn. Idag
ar 170 personer begravda dir, varav 7o barn. De flesta som begravts pa Torne-
hamns rallarkyrkogard dog i arbetsplatsolyckor, nagra avled i den tyfusepi-
demin som hirjade 19o1. Rallarkyrkogirdens symboliska status speglas av att
Axel Granholm, SJ:s generaldirektor 19141937, har begravts dir tillsammans
med sin hustru. Granholms liv var intimt sammanflitat med industrialise-
ringen i norr men speglar ocksi en klassresa som pd ménga sitt dr typisk for
perioden — om 4n ovanligt ling. En ndrmast mytisk person som ocksa vilar
pa Tornehamns rallarkyrkogird 4r den norskbérdiga, rallarkokerskan Anne
Rebecca Hofstad. Hon dog drygt 20 ar gammal i tuberkulos och erittelser-
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na om hennes livséde kan piminna om de annars undanskymda historierna

om kvinnornas roller vid jirnvigsanliggandet. Bebyggelsen i Tornehamn revs ~ Tomehamn kyrkstuga, Kiruna
sedan jarnvigsarbetena avslutats, men byggnadernas stengrunder och andra

limningar ger fortfarande en bild av hur samhallet var uppbyggt.

Beslut om jirnvigarnas dragningar var inte bara en friga om nérings-
livsutveckling och sysselsittningspolitik. Jarnvigarnas strategiska betydelse
f6r landets forsvar beaktades ocksd. Forskningen har visat att sidana éver-
viganden ofta 6verbetonas betriffande strickningarnas lokalisering. Topo-
grafiska hinsyn vigde i de flesta fall tyngre. Jirnvigarna moéjliggjorde snabba
transporter av trupper och krigsmaterial men samtidigt kunde de vara mal
tor fientliga anfall om de forlades till oskyddade kusttrakter. Nir generalsta-
ben inrittades 4r 1873 bildades en kommunikationsavdelning som utarbeta-
de detaljerade bestimmelser for militdrens utnyttjande av jarnvigsnitet och
stillde krav pa jirnvigarnas standard. Samverkan mellan det civila och det
militira utnyttjandet och utbyggnaden av jirnvigarna formaliserades suc-
cessivt. Jarnvigarnas strategiska betydelse blev sirskilt uppenbara under an-
dra virldskriget. Jarnvigsvagnar byggdes om for militira d&ndamal och kun-
de fungera som sjuk- och tvittinrattningar men kunde ocksa béra luftvirn
och andra stridsutrustningar. Jirnvigsbroar férbereddes for springningar och
torsags med luftvirn. Jirnvigens strategiska betydelse blev ocksa en utrikes-
politisk bricka i den vanskliga neutralitetspolitiken. Den omtvistade transi-
teringstrafiken av tyska soldater pa permission, men ocksi transporten av va-
pen och férnédenheter mellan Norge och Finland, 4drog sig kritik frin de
allierades sida och bidrog till spinningen mellan de nordiska linderna. Tys-
kar transporterades genom Sverige under string bevakning av svensk militir,
for att undvika tysk desertering och attentat frin motstindsrorelser. Trafiken
upphorde forst nir de tyska framgéngarna vindes i motgéngar.

Som ndmnts ovan drogs jirnvigarna delvis fram genom omriden utan
stérre samhillen och effektiva kommunikationer. En vanlig tolkning av den
ekonomiska utveckling som inleddes vid mitten av 18oo-talet ér att forbatt-
rade kommunikationer, liberalare niringslivslagstiftning och den tekniska
utvecklingen gav forutsittningar for en massproduktion av varor, vilka kun-
de transporterades till en 1ag kostnad via jarnvigsnitet till allt storre avsitt-
ningsomraden. Vid knutpunkter mellan jirnvégslinjer och viktiga vigar el-
ler ddr jarnvigen anknoét till hamnar uppstod livliga stationssamhillen. De
framvixande stationssamhillena bley, tillsammans med bruksorterna, cen-
trum f6r den industrialisering och ekonomiska tillvixt som tog fart vid den-
na tid. Jarnvigssamhillena hade stor betydelse f6r inférande av moderniteter
pa landsbygden och for formedlandet av information. Jirnvigarna hade ock-
sd betydelse for bildningsinstitutioner, till exempel uppkomsten av folkhog-
skolor, utvecklandet av den arkeologiska vetenskapen samt for kultur- och
naturupplevelser. Under det tidiga 19oo-talet fordes diskussioner om jirn-
vigar i norra delen av landet i termer av kulturbanor vars syfte var att sprida
bildning, moderniserings- och utvecklingsprocesser till delar av landet som
uppfattades som kulturellt outvecklade. Detta skulle uppnis genom att de
glesbefolkade regionerna i norr bands samman med de omraden dir indu-
strialisering kommit igéng.

Jarnvigsanliggandet skedde parallellt och i samverkan med den trad-
bundna telegrafins etablering i Sverige. Den telegrafiska tekniken var nigot
dldre dn jarnvigstekniken. I och med jirnvigens utbyggnad fick telegrafin
en uttalad samhallsnytta vilken motiverade att ett system av telegrafstatio-
ner byggdes 6ver hela landet. Det var en organisatorisk och sikerhetsmissig
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nédvindighet att ha uppsikt 6ver var tig befann sig. Om nagot hinde kun-
de tagpersonalen koppla in sig i telegrafnitet, vars ledningsnit drogs utefter
jarnvigssparen. Det statliga jirnvigsutbyggandet samordnades ocksd med an-
dra samhallsfunktioner under statligt ansvar, till exempel posttransporter. En
postexpeditionsbyggnad finns till exempel dnnu bevarad i Sédertilje hamn.

Kring jarnvigsstationerna uppstod hela bebyggelsemiljéer vilka inneholl
anliggningar som behdvdes for sjilva jarnvigsdriften; lokstallar, vattentorn,
kolupplag, slaggropar, stillverk, verkstadsomriden, virkesbodar, personalloka-
ler och andra funktionsbyggnader. I anslutning till stationen kunde det dven
finnas jirnvigshotell, restauranger och jirnvigsparker. Jirnvigsstationerna
paverkade stadsbilden ddr de férlades till befintliga bebyggelsemiljéer, men
i de nya samhillsbildningar som vixte fram vid knutpunkter i transportsys-
temen fick jarnvigsmiljoerna rent av en dominerande roll i bebyggelsestruk-
turen. Jarnvigsmiljéerna representerade ett innovativt byggande dir en stor
mingd byggnader skulle uppféras inom en relativt sniv tidsram. Det innebar
att en typologisering av jirnvigsstationer och andra bebyggelseanliggningar
for jarnvigsdrift blev nédvindig. Samtidigt fanns ambitioner till regional an-
passning, som kunde ske inom ramen for dessa typer, till exempel genom att
anvinda olika byggnadsmaterial lings olika banstrickor. Vid jarnvigsbebyg-
gelsen anlades planteringar och nyttotridgirdar. Tridgardarna skulle forse
jarnvigspersonalen med en livsmedelreserv, ett behov som blev tydligt under
1860-talens missvixtar, men de hade ocksi ett pedagogiskt syfte for en bre-
dare allminhet.

Bebyggelsens utformning i anslutning till jirnvigarna hanterades av ett
eget arkitektkontor som inte understilldes Overintendentsimbetet och se-
nare Byggnadsstyrelsens granskning. Det faktum att ledningen av kontoret
under de 130 ar som det existerade leddes av sammanlagt fyra arkitekter ut-
gor ett enastiende exempel pa kontinuitet och kunskapséverféring inom en
statlig verksamhet, men ocksa att enhetligheten i den statligt initierade jirn-
vigsbebyggelsen ir pataglig. Fortifikationsingenjoéren Adolf Edelsvird fick i
uppdrag att gestalta bebyggelsen lings stambanorna. Han innehade uppdra-
get som chefsarkitekt under aren 1855-1895. Han eftertridds av Folke Zet-
tervall, som avgick dr 1931. Zettervall eftertrdddes i sin tur av Birger Jonsson,
som férde in jarnvigsarkitekturen pa ett modernistiskt spar. Den sista che-
fen f6r SJ:s arkitektkontor var Karl-Axel Bladh, som innehade tjinsten till
dess att kontoret upplostes ar 1986. For utformningen av bebyggelsen vid de
privata banornas hade Clas Adelskold linge en dominerande position, men
bakom gestaltningen av dessa jarnvigsmiljoer stod flera av ditidens ledande
arkitekter.

Till den tekniska utvecklingen pa jirnvigsbyggnadsomradet horde bro-
byggandet dir innovativa jirn- och betongbyggnadstekniker tidigt tillimpa-
des. Sirskilt askadligt dr detta i Tallberg dir tre broar representerar tre bro-
byggnadstekniker och tidsperioder. Den dldsta bron som firdigstilldes 1891
ir en fackverksbro av jirn. Den ersattes ar 1919 med en bagbro av armerad
betong vilken i sin tur ersattes av en ny bro, ar 1994, konstruerad av stélbal-
kar som vilar pd smickra pelare. Sikforsbron byggdes pi sidobanan mellan
Alvsbyn och Pited och stod klar 1915. Bron bestér av ett huvudspann i stil
och tva sidospann i betong, klidda med sten. I Sikfors dr det ndra sambandet
mellan jirnvigsetablering och elproduktion sirskilt tydlig. Vid s6dra infar-
ten till Stockholm stod Arstabron klar 1929. Den ersatte en ildre jirnvigsbro
vid Liljeholmsviken, och var vid firdigstillandet Sveriges lingsta bro. Un-
der bron passerar en sjfarled vilket stillde stora krav pa brohsjden. Arsta-
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Malmtransport pa Malmbanan, Kiruna BENGT A LUNDBERG

bron dimensionerades for att dven kunna béra en bilbro, 6ver sparet, men det
projektet utférdes aldrig. Tidigare fanns en hoj- och sidnkbar sektion mellan
tornen i norra leden f6r att mojliggéra passage for stora fartyg. Maskineriet
dr idag borttaget. Den 6stra bron kompletteras dr 2005 med en bro till vister
om gamla Arstabron.

Jarnvigsbroarna placerades vid dramatiska skirningar mellan land och
vatten, vilket bidrar till att de uppfattas som imponerande och tekniskt av-
ancerade byggnadsverk. Det fortjinar att patalas att lokaliseringarna beror pa
att det var enklare att anldgga broarna pa platser dér det fanns en god grund
och dir broarnas spann blev si korta som méjligt. Dirfor var de tillsynes
spektakuldra ligena Gver vattenfall eller de kraftigast strommande partierna
av en dlv ofta gynnsammare 4n 6ver breda flodfaror. En av de frimsta anled-
ningarna till att stambanan genom Over Norrland inte drogs nira kusten var
att de topografiska férhallandena med vida floddelta utan fast grund f6rsvé-
rade en sidan lokalisering.

Jarnvigarnas anliggning fick en stark paverkan pé landskapet. Det fanns
grinser for hur mycket en bana fick luta och hur kraftiga svingarna fick vara.
I bergstrakter springdes djupa skidrningar och i kuperad terring lades banval-
lar upp for att jimna ut nivierna. For att bygga dessa banvallar krivdes enor-
ma mingder sten och grus fran rullstensisar och isdeltan, vilket limnade sto-
ra sir i landskapet. For att underlitta jirnvigsbyggandet genomférdes flera
lagindringar, till exempel dndrades expropriationsregler och skyddet fér forn-
limningar forsvagades.

Jarnvigarnas utbyggnad innebar pa sikt en férindring i den mentala in-
stillningen till resandet, de geografiska avstinden och tidsuppfattningen.
Restiderna forkortades radikalt, en resa som ett arhundrade tidigare tagit
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flera dygn kunde i slutet av 1800-talet genomforas pa ett dygn eller mindre.
Den forkortade restiden innebar att det blev nédvindigt att samordna tids-
zonerna over storre geografiska omriden. Tidmaitning efter solen, som varit
det dominerande tidsystemet, innebar olika tid for olika platser. Med tig gick
forflyttningen mellan olika orter sa snabbt att tidmitningen enligt solen inte
lingre fungerade som tidsenhet, avgingsplatserna och ankomstplatsernas tid
kom, sa att sdga, i otakt. Av den orsaken inférdes en gemensam svensk stan-
dardtid 1 januari ir 1879. Via telegraf- och jarnvigsstationer férmedlades det
nya tidsystemet till medborgarna i Sverige.

De térindringar som gjorts i néringslivslagstiftningen och méinniskors
ritt att rora sig fritt inom landet paverkade ocksd sammansittningen av re-
sendrer. Sociala och ekonomiska skillnader blev tydliga genom klassystemet
som kom till uttryck i jirnvigsvagnarnas inredning liksom skilda vintsalar
for de olika klasserna. De olika resenirsgrupperna separerades ocksé pé sta-
tionsomradena. Pi stationerna tydliggjordes samhillets genusstrukturer ge-
nom sirskilda damrum och vintsalar for kvinnor. Genom att passagerarvag-
nar var indelade tre olika pris- och komfortnivéer, 1—3 klass, uppritthélls en
form av étskillnad av passagerarna som aterspeglade de sociala klasser som
fanns i samhillet. Dessa strukturer blev med tiden allt svrare att uppritt-
halla. Det tredelade vagnklassystem fanns kvar till 1956, di dagens klassystem
med tva klasser infordes. Klassystemet till trots innebar jarnvigsresandet en
demokratisering, genom att i princip alla medborgares méjlighet att forflyt-
ta sig lingre strickor 6kade. Under senare delen av 18oo-talet blev turistre-
sor med tdg allt vanligare. Genom utbyggnaden av jarnvigsnitet i norr kun-
de den svenska fjillvirlden upptickas och inventeras, kanske med nagon av
Svenska Turistféreningens handbocker i fickan. Foreningen bildades 1885 och
i dess skrifter framholls den friska fjilluftens hilsobringande aspekter. Ge-
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nom en satsning pi organiserat resande kunde SJ:s egen resebyra, grundad
1915, erbjuda bildande skol- och semesterresor till natur och kultur med logi i
taghem for folkhemssvenskar som sedan 1938 hade lagstadgad ritt till semes-
ter. P4 sa sitt inlemmades jarnvigen i folkhemsidealets bildningsprojekt.

Konkurrens och komplement — nya kommunikationsmonster
vaxer fram

Staten ut6vade en stark kontroll 6ver SJ som skulle vara bade vinstgivande
och ta ett samhillsansvar. S dlades tre samhillsuppdrag: ett enhetspris for
frakt av resande och gods skulle tillimpas oavsett varifran frakten skedde,
olénsamma transporter maste uppratthillas och slutligen skulle tidtabellen
hallas dven om det inte fanns resande eller gods. SJ skulle vara vinstdrivan-
de och sjilvfinansierande och dessutom betala rinta pa lan som upptagits for
bland annat jirnvigsanliggandet till staten. I och med att SJ saknade kon-
kurrens kunde det vara vinstdrivande. Frin sin arliga avkastning betalade SJ 3
procent till statskassan fran slutet av 18oo-talet fram till ar 1915.

Fram till 1920-talet hade jirnvigen en dominerande stillning inom den
landbaserade godstrafiken men fran detta decennium utsattes jirnvigarna av
en 6kande konkurrens frin den framvixande bilismen, vilken gynnades av
det allt bittre vignitet. En automobilskatt inférdes s att alla bildgare fick bi-
dra till att bekosta vigforbattringen som den 6kande bilismen krivde. Den
tramvixande forddlingsindustrin valde ofta att transportera sitt gods via vig-
nitet. Viktiga konkurrensfordelar var vigtransporternas ligre personalbehov,
flexibilitet och mojlighet att himta och leverera varorna direkt hos producen-
ter och kunder. Basindustrins tunga och linga godstransporter av till exempel
jarnmalm, virke och pappersmassa fortsatte i stor utstrickning att ske med
jarnvig.

Lagkonjunkturen pa 1930-talet och den liga vigstandarden innebar att bi-
lismen inte helt kunde ersitta tigtrafiken som fortfarande var det snabbaste
sittet att transportera gods och ménniskor 6ver lingre distanser. Markigar-
nas linga tvist om att slippa sin underhallsplikt f6r de allminna vigarna, som
tidigare nimns, upphérde da vignitet forstatligades 1944. Krigsdrens brinsle-
ransoneringar himmade utvecklingen av privatbilismen men det vignit som
bilismens utveckling foérutsatte hade utvidgats genom de sa kallade AK-arbe-
tena under mellankrigsperioden. AK-arbeten var nédhjilpsarbeten som or-
ganiserades av Statens Arbetsloshetskommission och férutom vigarbeten var
dikningsforetag och skogsarbete vanliga arbetsuppgifter.

Allt storre samhillsresurser satsades pa utbyggnaden av vignitet, vilket
resulterade i att den privata bilismen vixte i takt med hégkonjunkturen un-
der efterkrigstiden. Den svenska bilindustrin har varit en stark motor i denna
utveckling. Den forsta svensktillverkade bilen visades pd en industriutstall-
ning i Go6teborg dr 1891. Branschen har ett starkt symbolvirde, vilket varit tyd-
ligt i samband med de senaste drens ekonomiska kris. Fran 1950-talet 6verskred
statens finansiella satsning pa vignitet de satsningar som gjordes pa jarnvigs-
omradet. Men investeringar i vignitet var kostsamma. Dérfér har modernise-
ringar av vigar oftast skett genom att befintliga vigar ritats ut och breddats.
Frin mitten av 19oo-talet borjade nyanlagda vigstrickningar med modern
standard, anpassade till allt hogre hastigheter, ersitta dldre och krokigare vigar.
Bilismen anldggningar har haft stor paverkan pa vart kulturlandskap och kin-
netecknas av en blandning mellan statlig infrastruktur och privata kringanligg-
ningar. Satsning pa att férbittra vignitet under 1goo-talet har ocksa inbegripit

utvecklandet av ny kunskap om vig- och brobyggnadsteknik.
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Liksom f6r jirnvigsbyggandet var brobyggnadskonstens utveckling viktig
i vignitets modernisering. Bidde Sandébron i Kramfors och Svinesundsbron
pabdrjades fore utbrottet av andra virldskriget. Sand6bron, som nir den togs
i bruk 1943 hade virldens lingsta betongspann (264 m), var patagligt moder-
nistisk i sin utformning. Svinesundsbron, vars byggande avbréts under den
tyska ockupationen av Norge, fick diremot en klassisk utformning med si-
dospann som pdminner om romartidens akvedukter. Den kvaderhuggna gra-
niten som doljer den underliggande, moderna konstruktionen gav ett regio-
nalt anslag. Ett ar efter krigsslutet kunde bron invigas. Den framstilldes och
uppfattades som en symbol for forbindelsen mellan brédrafolken. Brobyg-
gandet har fortsatt att vara prestigeprojekt. Olandsbron och den kombine-
rade jirnvigs- och bilbron éver Oresund 4r exempel pa broars stora betydelse
for sivil kultur-, naringslivsutveckling som befolkningsstruktur i respektive
omréde.

I och med att de lokala och regionala transporterna i 6kande grad om-
fordelades till vignitet, utsattes det privata jarnvigsnitet for en 6vermaktig
konkurrens. Den omfattande urbaniseringen bidrog till att passagerarunder-
laget f6r manga banstrickor minskade.

For att garantera en basnivi av transporter och ridda viktiga, men olén-
samma banor, beslutades 1939 om ett f6rstatligande av jarnvigsnitet. Proces-
sen avslutades i borjan av 1950-talet da de sista stora privatbanorna koptes in.
Men de olénsamma banorna gjorde det svirt att uppritthalla en 16nsam jirn-
vigstrafik. Det fanns under denna tid en stark oenighet mellan SJ:s styrelse,
som ville ligga ned olénsamma banor, och politikerna som betraktade jirn-
vigsbyggandet som en regional och nationell resurs for att utveckla Sveriges
ekonomi. Slutligen enades riksdagspolitikerna om att ligga ned ol6nsamma
banor. Forst under 1960-talet borjade statliga subventioner skjutas till for att
uppritthalla jarnvigsnitet. Dessférinnan hade en omférdelning av medel
frin 16nsamma banstrickor till olénsamma banor skett.

Konkurrensen frin bilismen moéttes av en intensiv satsning pa elektrifie-
ring av jarnvigsnitet. Den forsta bana som elektrifierades var Malmbanan
dr strickan Kiruna-Riksgrinsen redan 1915 kunde drivas med elkraft frin
kraftverket vid Porjus. Den inhemska elproduktionen utvecklades bland an-
nat genom statliga inkép av dlvstrackor med utbyggnadspotential. I borjan av
1940-talet hade Sverige Europas lingsta sammanhingande jirnvigsstrack-
ning, frin Trelleborg i séder till Riksgrinsen i norr. Overgangen till eldrift
minskade beroendet av importerat stenkol. Krigsarens brinslebrist, dir en
stor del av jarnvigarnas kapacitet lstes av vedtransporter, bidrog till en posi-
tiv instéllning till elektrifieringen av samhillet i stort. Med diesellokens och
rilsbussarnas intrdde pa 1950-talet uppstod éter ett beroende av importerade
drivmedel. De nya drivmedlen gjorde att vissa anliggningar, till exempel vat-
tentagning (i folkmun kallade vattenhistar), vattentorn och kolbryggor inte
lingre var nédvindiga inslag i jarnvigsmiljéerna. Idag finns limningar frin
kolgardar och slaggropar kvar som minnen fran dngloksepoken.

Civilflyget

Utvecklingen inom flygtekniken under forsta och andra virldskriget dr exem-
pel pa hur samhalleliga kriser, s som krigstillstind, bidragit till en teknikut-
veckling som fitt betydelse dven for civila andamal. I flyghistoriens linda var
luftturer en hobbyverksamhet f6r dventyrare. Nagra storre krav pa start- och
landningsbanorna stilldes inte férrin flyget togs i ansprak for militdra och

sd sminingom reguljdra civila indamal. Redan under mellankrigstiden hade
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de forsta stegen mot ett civilflyg tagits i vart land, vars geografiska karaktir
gjorde att flyg tidigt blev ett attraktivt transportsitt. Forsok med postflyg till
Ovre Norrlands inland, men ocksa till utlandet, foretogs i bérjan av 1920-ta-
let. I detta tidiga skede var det inte mojligt att berikna tider si att en tidta-
bell kunde uppritthallas. De forsta privata bolagsflygningarna genomférdes
dirfor som bestillningsuppdrag, men redan 1918 gjordes de forsta f6rsdken
med linjetrafik. Redan samma 4r togs de forsta initiativen for att inritta en
flygplats f6r Stockholmsregionen. En provisorisk flyghamn for sjoflyg anla-
des vid Lindaringen vid Virtan, dir en hangar fortfarande vittnar om flyg-
verksamheten. Flyghamnen kom att stillas under ledning av en kommunal
myndighet, Flyghamnsstyrelsen. Denna styrelse utforde huvuddelen av de
utredningar som foregick byggandet av Bromma flygplats.

De forsta regelbundna passagerarflygningarna genomférdes 1924 mellan
Stockholm och Helsingfors. Samma ér 6ppnades ocksa strickan Malmo-Ko-
penhamn. Malméflygplatsen Bulltofta invigdes redan 1923 och var under en
period en av Europas intensivast trafikerade flygplatser. Ar 1932 fattades be-
slut om att anldgga en flyglinje mellan Stockholm och Malmé. Foljande ar
taststilldes Bromma som plats f6r den planerade flygplatsen i Stockholmsre-
gionen, och dirmed kunde arbetet med iordningstillande av start- och land-
ningsbanor igingsittas med stéd av AK-principen. Sjilva anlidggandet var
ett kommunalt dtagande, men eftersom statliga intressen i form av vider-
lekstjinst, post- och telegrafvisendet fanns i anlidggningen, beviljades statliga
stod till vissa delar, utéver de arbetsmarknadspolitiska medel som redan be-
viljats i from av AK-arbeten. I och med invigningen av Bromma flygfilt 1936
utvecklades bade in- och utrikesflyget allt snabbare. Nir flygplatsen invig-
des var det Europas forsta flygplats med asfalterade banor och en av de forsta
som byggdes for civilt trafikflyg. Bromma flygplats var en viktig symbolan-
liggning i det modernistiska samhillsbyggandet genom sin arkitektoniska
form och sin anknytning till ett teknikintensivt transportmedel.

Andra virldskriget innebar ett tillfilligt stopp i den civila flygexpansionen.
Bromma stingdes for civiltrafik i februari 1940 och flygplatsen kom i stil-
let att fi en militdrstrategisk funktion. I verkstiderna tillverkades, frin 1942,
ett svenskt jaktflygplan, J 22. Flygplansmodellen togs fram sedan leveranserna
av jaktflygplan avbrutits pd grund av kriget. Amerikanarna beh6vde darefter
sjdlva alla flygplan som kunde framstillas dir. Den tyska ockupationsmak-
ten i vira grannldnder anvinde de svenska flygfilten for transittrafik pd sam-
ma sitt som jarnvagsnitet utnyttjades. Bromma anvindes for kurirtrafik for
tyskt, norskt, engelskt, amerikanskt och svenskt flyg. Den tyska kurirtrafiken
upphivdes officiellt i maj 1944.

Efter kriget dtergick verksamheten till civil passagerar- och godstransport.
Den nya tiden markerades bland annat genom uppférandet av ett nytt flyg-
ledartorn 1947. Med den successivt utdkade lagstiftade semestern och utveck-
landet av charterindustrin har flyg och flygplatser fitt en symbolisk betydel-
se for manga minniskor. Den forsta charterresan frin Bromma genomfordes
1953 med destination Hamburg. Sedan dess har det reguljira civil-, trans-
port- och charterflygtrafiken 6kat lavinartat med ett vil utvecklat flygplatsndt
i landet. Tillgingen till en flygplats i niromridet anses som en regional kon-
kurrensfordel. Eftersom Bromma hade for korta landningsbanor f6r de allt
storre flygplan som successivt togs i bruk f6r lingdistansflygningar, invigdes
Arlanda internationella flygplats ir 1960. Dirmed féljde en period av ned-
gang f6r Bromma.
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Samordning och komplement, mot det effektiva
kommunikationssamhillet

Férhillandet mellan olika trafikslag reglerades med 1963 érs trafikpolitiska
beslut. For jarnvigens del innebar det att ett system av lI6nsamma affirsbanor
skulle drivas enligt strikt foretagsekonomiska principer medan de sa kalla-
de ersittningsbanorna subventionerades av regional- och socialpolitiska skil.
Minga olénsamma bandelar lades ned eller hotades av nedliggning, vilket
vickte stark kritik, bide fran olika intresseorganisationer, och frin den poli-
tiska oppositionen. Oljekrisen 4r 1973 visade i ett slag hur samhallets sarbar-
het okat till f6ljd av det allt stérre beroendet av oljebaserade brianslen. Den
tilltagande miljédebatten gynnade ocksi jarnvigsintressena. 1979-ars trafik-
politiska beslut syftade till att stirka jirnvidgens konkurrenssituation i forhal-
lande till andra trafikslag.

Med férindrade samhaillsvirderingar i det sena 19oo-talet ifrdgasattes
SJ:s monopolstillning. En process som lett till en successivt 6kande konkur-
rensutsdttning inom den rilsbundna trafiken inleddes med 1988-ars trafik-
politiska beslut. Det innebar att dven andra operatorer fick tillging till SJ:s
infrastruktur, bland annat genom samordning av biljettforsiljning, boknings-
system och stationsservice. Under 2000-talet har férindringar inférts som
har inneburit att méjligheten att driva sparbunden trafik f6r andra trafiko-
peratorer ytterligare okat pa strickor som bedéms som olénsamma, vilket
framfor allt paverkat regionaltrafiken. SJ:s andel av persontigstrafiken dr idag
ombkring 40 %. Den statliga jarnvigssektorn delades upp mellan S] och Ban-
verket. SJ:s uppdrag blev att renodla sin verksamhet till trafikdriften, medan
Banverket fick ansvaret for banorna och infrastrukturen. SJ blev i och med
beslutet 1988 det forsta statliga affirsdrivande verket. Avregleringen av SJ pé-
verkade dven flyg- och busstrafiken. Med avregleringen upphérde SJ:s ansvar
for infrastruktur och regional jirnvigstrafik. Vid ingingen av 2000-talet bo-
lagiserades SJ. Flera verksamheter avknoppades, bland annat godstrafiken,
och bildade egna bolag. Jirnvigsstyrelsen, som forst var en del av Banverket,
blev frin 2004 en fristiende myndighet vars verksamhet dr 2009 6vergick till
Transportstyrelsen som ocksi dr forvaltningsmyndighet for ovriga trafikslag.
Bolagisering av andra statliga organisationer, till exempel Televerket, Vat-
tenfall och Posten, har fortsatt in i 2000-talet. Den senaste av en ling rad av
omorganiseringar inom kommunikationsomrédet dr att Trafikverket bildats
véren 2010 genom sammanslagning av Ban- Vig- och Luftfartsverket samt
vissa verksamheter vid SIKA, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Efter avregleringen av den svenska flygmarknaden 1992, med sjunkande
biljettpriser som foljd, framstod flyget som ett realistiskt alternativ for inri-
kesflyg pa lingre destinationer. Dirmed 6kade flygets konkurrenskraft gen-
temot jarnvagen. Flygtrafiken vid Bromma har dirfor ater 6kat. Idag finns en
diskussion kring flygets miljopaverkan dér taget har en konkurrensférdel. Det
ar tydligt att dagens samhaillstempo med férvintningar pa effektiva transpor-
ter kan leda till konflikter med strivan att utveckla ett samhille som ir hall-
bart ur ett traditionellt miljoperspektiv. Flygets internationella betydelse for
tranport av ménniskor och gods, men ocksi dess sarbarhet och stora miljopa-
verkan har kommit i nyheternas fokus i sparen av de stora naturkatastroferna
under 2000-talet.

Jarnvigarnas miljéfordelar och den regionalekonomiska betydelsen av
samordning av olika transportslag ledde till att det ar 1988 fattades beslut om
att ater bygga ut det jirnvigsnit som linge varit stadd i krympning. Fran
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1990-talet har stora infrastruktursatsningar gjorts inom vig- och jarnvigen
toranledda av ekonomiska kriser, for att skapa sysselsittning, i kombination
med ett behov av att skapa snabbare transporter. I den fysiska planeringen
okar satsningarna pa effektiva 6vergingar mellan olika trafikslag vid sa kall-
lade resecentra. Transporternas effektivisering har under de senast artiondena
varit ett led i utvecklandet av ett nytt system av arbetsmarknadsregioner. Sir-
skilt tydligt dr detta i Stockholms- och Mirlardalsregionen med utbyggnad
av motor- och jarnvigar samt i Malm6-K6penhamnsomréidet dir den kom-
binerade jirnvigs- och vigbron 6ver Oresund inneburit en 6kad geografisk
rorlighet 6ver nationsgrinsen. Sirskilda satsningar har gjorts pd snabb- och
héghastighetstig och pa forbindelser mellan tig- och flygtrafik. Att det 6ka-
de trycket pi effektivisering av transporterna har stillt krav pa samordning
av olika trafikslag avspeglas i de senaste myndighetsmissiga omorganisatio-
nerna.

En helt ny jarnvig lings norrlandskusten, Botniabanan, har etablerats till
t6ljd av ett regionalt initiativ. F6r att finansiera banan villkorade staten att de
kommuner som skulle ha resecentrer lings banan sjilva skulle bekosta dessa.
Botniabanan kan ocksa i exemplifiera hur olika miljéaspekter kan stillas
mot varandra — vad som ér god miljépolitik dr inte sjilvklart och inte bara en
nationell angeldgenhet. En del av Botniabanan planerades att 16pa genom tvé
omriden vid Umeilvens delta som klassificerats som Natura 2000 omraden.
Enligt EU:s regelverk kan ingrepp i sidana omriden som inte kan undvikas
tillitas om exploatoren istillet utfor kompensationsitgirder. I Botniabanans
fall handlade det bland annat om att inritta nya naturreservat. Idag skall
all infrastrukturplanering pa kommunikationsomradet inbegripa miljékon-
sekvensbeskrivningar, i syfte att minimera potentiella konflikter mellan kom-
munikationsintressen och andra allméinna intressen. Natur- och kulturvirl-
den skall identifieras, minimeras och om méjligt kompenseras.

Ny nationell sjdlvkansla — den ekonomiska utvecklingen
under 1900-talet

Sambhillets snabba forindringar medférde att en ny nationell sjilvkinsla ut-
vecklades under 1800-talets andra hilft. Stockholmsutstillningen 1897 var
ett av ménga liknande internationella arrangemang. Industriutstéllning-
arna spelade en viktig roll i syfte att demonstrera olika linders industriella
och ekonomiska framgingar. Graden av industrialisering ansigs spegla res-
pektive lands kulturella och sociala utvecklingsniva. Utvecklingsoptimismen
var utbredd och rapporter om nya tekniska landvinningar férekom ideligen.
Datidens miénniskor sig den ena uppfinningen efter den andra tringa in i
vardagen: angmaskinen, dngbéten, jirnvigen, telegrafen, telefonen och elek-
triciteten. Mianga uppfattade dessa innovationer som tecken pa att det inte
lingre fanns nagon grins for den minskliga férmégan.

Det fanns emellertid de som var skeptiska mot den tekniska utveckling-
en. Den kluvna instéllningen infér de tekniska landvinningarna vixte sig allt
starkare kring sekelskiftet 1900, ndr industrialiseringen pa allvar hade slagit
igenom. Man sig nu inte endast industrialismens positiva sidor. De negativa
konsekvenserna av denna utveckling blev tydlig for allt fler. Den si kallade
sociala fragan blev ett omréide for politikerna. De liberala grupperna var sir-
skilt engagerade och hade samtidigt starka intressen i industrins utveckling. I
sparen av en kraftig urbaniseringen ledde bristen pa bostédder till traingbodd-
het, misir och sjukdomar. Dilig arbetsmilj6 i kombination med linga arbets-

dagar samt avsaknaden av skyddsforeskrifter och sociala skyddsnit bidrog till
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oerhort svara arbetsférhallanden f6r den enskilde arbetstagaren. Industrialis-
men uppfattades som ett hot och stilldes i kontrast till det gamla bondesam-
hillet dir sjilva familjen och slikten tycktes ha utgjort kirnan i ett samhalle
grundat pi tradition, religiositet, moral och ett slags sunt fornuft. Stad och
land upplevdes av minga som tva skilda virldar. Sévil konsten som littera-
turen runt sekelskiftet 19oo visar tydligt pa den romantiserade naturdyrkan,
idealisering av allmogesambhillet och fosterlandskirlek som da utgjorde en
stark stromning i samhillet.

De sociala klyftorna 6kade hogst betydligt genom att landet industrialise-
rades. Agarna till framgingsrika industrier anvinde en del av det kapital som
foretagen genererade till representativa bostider. De samhilleliga skillna-
derna mellan olika grupper gav samtidigt en grogrund for spirande politiska
rorelser. Fackforeningsrorelsen etablerades och vixte sig allt starkare. Arbe-
tarrérelsen pliderade bland annat f6r hogre 16ner, forbattrad arbetsmiljé och
utbyggnaden av ett sjukkassesystem (se berittelsen nr 6, Den socialmedicin-
ska...). En politiskt alltmer medveten arbetarklass utkristalliserades och ver-
kade i bérjan av 19oo-talet for bittre arbets- och bostadsmiljéer. Arbetarr6-
relsen stravade dven efter mojligheten att hoja den allmidnna bildningsnivan,
en ambition som delades av manga liberalt sinnade politiker, om 4n med an-
dra utgingspunkter. Den sa kallade egnahemsrorelsen hade sitt ursprung i ett
torsok att motverka den accelererande emigrationen frin landsbygden, men
kom snart att bli ett sitt for stidernas arbetare att skaffa drigligare bostider.
Arbetarnas bildningsférbund, ABF, bildades for att o6ka arbetarnas generella
bildningsniva. Ett lika viktigt syfte var att forbittra deras mojligheter att del-
ta i det offentliga livet, inte minst i det politiska, genom att 6ka kunskaperna
i motesteknik och talekonst. Behovet av gemensamma moteslokaler, sivil {6r
politiska méten som for studieverksamhet och kulturella evenemang, ledde
vidare till bildandet av Folkets hus, en rorelse som spred sig 6ver hela landet.
Arbetarnas kamp for 6kade rittigheter var ling och kantades av sivil splitt-
ring mellan olika politiska fraktioner som bakslag for rorelsen som helhet.
Detta kan bland annat exemplifieras av skotten i Lunde, Adalen ar 1931 dir
militiren 6ppnade eld mot ett obevipnat demonstrationstig varvid fem de-
monstranter skots till dods. Genom Salsjobadsavtalet, som ér 1938 slots mel-
lan LO och SAF, visade arbetstagare och arbetsgivare att de var kapabla att
finna l6sningar utan att avvakta de segdragna politiska processerna.

I bérjan av 19o0-talet var konjunkturen dnnu god, men vid tiden {6r for-
sta virldskriget skedde stora forindringar inom néringslivet. Nu var det inte i
forsta hand nya industrier som grundades, snarare var det si att foretag slogs
samman i syfte att bilda storforetag. Nir kriget vil brot ut blev det aterigen
goda tider for svensk industri i samma takt som industrier i de krigsdrabba-
de linderna gick omkull. En hog inflation i kombination med en 6verhettad
krigskonjunktur dir investeringsviljan var stor medforde att aktickurserna pa
bérsen steg. Lyxkonsumtionen inom vissa segment av samhillet var saledes
pafallande stor och stod i bjért kontrast till 6vriga delar av samhallet ddr bris-
ten pa mat och bostider var skriande samtidigt som priserna vid denna tid
standigt steg. Till f6ljd av starka politiska patryckningar och i sparen av en
starkt vikande konjunktur inférdes efter kriget ett antal nédvindiga sociala
reformer. Reallonerna steg och regeln om atta timmars arbetsdag inférdes.

Inom gruvniringen expanderade frimst verksamheten i Norrbotten, dir
en storskalig industriell brytning lanserades under 19oo-talet. Malmtillging-
arna i regionen hade varit kinda sedan 1600-talet och brytning i mindre ska-
la hade forekommit. Thomasprocessens inférande pi 188o-talet innebar att
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de fosforrika malmerna i landets norra delar kunde exploateras pa bred front.
Ytterligare forutsittningar for framvixten av Norrbottens gruvindustri var
den avsevirda forbattringen av kommunikationerna som jarnvigens fram-
dragande innebar samt utbyggnaden av vattenkraften i de stora dlvarna. Ex-
porten frin Norrbottens malmfilt hade under perioden fram till 1950-talet
en oerhoérd samhillsekonomisk betydelse. I slutet av drtiondet skedde en om-
strukturering av den internationella stilindustrin, vilket innebar att efterfra-
gan pa den svenska malmen minskade. Den smaskaliga mellansvenska gruv-
industrin drabbades hirt av omvandlingen och successivt koncentrerades

den svenska industrin till malmfilten i Norrbotten. Under 1970-talets stilin-
dustriskris, som drabbade hela Europa, lades flertalet av jairnmalmsgruvorna
och miénga av bruken i Bergslagen ner. I LKAB:s gruvor i Malmberget brot
en vild strejk ut 1969, som varade i sex méinader, trots att ett avtal just slutits
mellan facket och den statliga arbetsgivaren LKAB. Strejken fick stort stod
bland befolkningen och var ett besvirligt problem for den socialdemokratiska
regeringen och fackférbunden. Under 1970-talet forekom ménga vilda strej-
ker, for att komma till ritta med detta problem inférdes Medbestimmande-
lagen 1976.

Under 1900-talet 6kade den svenska levnadsstandarden tiofalt. Denna ut-
veckling hade inte varit méjlig om inte handeln hela tiden hade utvecklat
nya och mer effektiva sitt att distribuera varor. Efter andra virldskriget och
fram till och med 1960-talet 6kade exporten till Europa starkt inom alla in-
dustrigrenar. 196o-talet var p manga sitt ett crescendo for det svenska indu-
strisamhillet, vilstindet och bostadsbyggandet. Vid slutet av 1960-talet pa-
bérjas en period av problem for den svenska industrin. Detta berodde bland
annat pa ett for hogt kostnadsldge och en alltfér svag innovationstakt. Varvs-,
textil- och konfektionsindustrin var tre branscher som, i den internationella
konkurrensen under 1970-talet, i huvudsak slogs ut. Samtidigt vixte de kultu-
rella och politiska protesterna mot industrisamhillets avigsidor, miljoforsto-
ring och social utslagning.

Utrikeshandeln vixte mycket snabbt under 19oo-talet, framforallt efter
andra virldskriget di frihandelsstrivandena var starka i vistvirlden. Sverige
ansokte sivil 1961 som 1967 om en si kallad associering (en losare anknyt-
ning 4n medlemskap) till EEC, en foregingare till EU. Det var emellertid
forst 1973 som denna friga fick sin 16sning genom ett frihandelsavtal mellan
EFTA, dir Sverige var medlem, och EG. Sverige har saledes varit starkt fri-
handelsorienterat dven om det dréjde till 1995 innan vi gick med i EU. Nag-
ra av de viktigaste exportgrenarna under efterkrigstiden har, f6r Sveriges
del, varit verkstads- och skogsindustrin. Under slutet av 19oo-talet och in pa
2000-talet har det skett en bolagisering av statliga verk samtidigt som statens
monopol inom minga verksamheter, till exempel inom kommunikationsom-
radet, har uppluckrats upp och statliga verksamheter har konkurrensutsatts.
Vidare har den 6kande globaliseringen, och omlokaliseringen av industri-
tillverkning frin véstvirlden till tillvixtlinder, inneburit férindringar av den
ekonomiska basen i Sverige mot ett kunskaps- och tjanstesamhille.
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Sammanfattning och analys

Utbytet av varor och tjdnster har pagitt si linge méinniskan existerat, till ex-
empel genom byteshandel eller genom diverse monetira transaktioner. Dessa
transaktioner har genom historien varit féremal for diverse regleringar, an-
tingen genom en regional 6verhet eller via staten, i syfte att forbéttra de pre-
misser som giller for de ekonomiska forsorjningsvillkoren. Overheten har
ocksa varit intresserad av att styra produktion och etablering av verksamhet for
att kunna tillgodogora sig skatteintikter. Kronan/staten har genom ekonomiskt
stod, pdbud och regleringar paverkat framvixten av olika infrastruktursystem
med syfte att stédja produktion och handel. Kronans roll inom den ekonomiska
sfiren okade tydligt frin 1600-talet, men staten kom framforallt att fi en domi-
nerande position frin och med industrialismens framvixt under 18oo-talet.

Den hir starkt forenklade framstillningen av landets ekonomiska liv och
infrastrukturella utveckling visar att ansvaret for dessa verksamheter har de-
lats mellan staten och privata niringsidkare. Genom de fastigheter som ingar
i denna 6versyn finns moéjlighet att inom vissa omraden illustrera fullodiga
berittelser frin i princip hela historien, medan det inom andra niringsgrenar
endast dr mojligt att gora nagra spridda nedslag. En fullstindig genomgéing
av de forn- och kulturlimningar som finns pa fastigheterna och som relate-
rar till denna berittelse har inte varit mojlig att genomféra. Nigra exempel
har limnats for att visa pa den kunskaps- och forskningspotential som finns
inom statens fastighetsinnehav, frin forhistorisk och fram till tidigmodern
tid. Om dessa identifierades skulle nya aspekter kunna berika och illustra be-
rittelsen om det ekonomiska livets forutsittningar och infrastruktur. Det dr
troligt att det vid en sddan genomging skulle vara méijligt att fysiskt illustre-
ra en stor del av de omraden som ingar i denna berittelse fram till 1700-ta-
lets slut. Mojligheten att illustrera de olika niringsgrenarna under 1800- och
1900-talen dr, som framgéir nedan, nidgot mera bristfillig.

Jordbruk har varit en av de viktigaste niringarna dnda in modern tid.
Kungsgardar, kungsladugardar och kronoegendomar har i vissa fall dgts i
over 1 0oo dr av kungen, kronan och sedermera den svenska staten. Kungs-
girdarna bir ddrmed p4 en lang, viktig och sammansatt historia. I dag for-
valtar Statens fastighetsverk ett 30-tal storre jord- och skogsbruksegendomar
varav de flesta ingdr i nigon av gruppen kungsgirdar, kronoegendomar eller
kungsladugardar. Dessa anliggningar har ofta haft en central position i Sve-
riges ekonomi och historia. Egendomarna dr komplexa helhetsmiljéer dir
den kultiverade jorden och skogen, ofta i kombination med slott eller herr-
gardsanldggningar, torp, arbetarbostider och ekonomibyggnader samt forn-
limningar, borgruiner och andra kulturhistoriska limningar, samspelar. Pa
flera av kungsgardarna och kronoegendomarna finns det limningar av avhys-
ta byar, arrendetorp- och torpbebyggelse. I en del fall har dven medeltida od-
lingsspar identifierats. Egendomarna ger ocksa goda méjligheter att skildra
1800- och 1900-talens f6rindringar inom skogs- och jordbruk. Inom dessa
fastigheter finns det stor potential att studera och levandegoéra strukturer som
gender, alder och sociala skillnader frin férhistorisk och historisk tid. Genom
sin langa historia kan dessa egendomar betraktas som ett arkiv med odnd-
liga forskningspotentialer for dagens och framtidens minniskor. I ménga
fall finns virdefulla kulturlandskap, som redan dr féremal for skydd, men det
grona kulturarvet skulle kunna lyftas fram ytterligare.

Skogen har i alla tider varit en viktig resurs, bide som energikilla och ra-
vara som foridlats till en mingd produkter. Kronan och sedermera staten har
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sedan medeltiden haft starka intressen av att dga skog och reglera anvindan-
det av skogens tillgingar. P4 kungsgérdar, kronoegendomar och kungsladu-
gardar har det i alla tider bedrivits skogsbruk. Idag férvaltar SFV 6,5 miljo-
ner hektar mark. Den 6vervigande delen ér kalfjill och icke produktiv skog.
Dessa marker nyttjas av ren- och turistniringen, samt for friluftsliv. Den pro-
duktiva skogsmarken utgors av 880 ooo hektar. Av dessa brukas omkring 300
000 hektar genom modernt skogsbruk. Resten utgérs av skog som skyddas
som naturreservat eller genom eget initiativ. I skogsinnehavet finns moéjlig-
het att folja skogens betydelse genom forn- och kulturlimningar bland annat
i form av tjirdalar, kolbottnar och flottningslimningar.

Nir det giller handeln finns det goda f6rutsittningar att beritta om den
torhistoriska och medeltida handelns framvixt inte minst genom att lim-
ningar frin nigra av de viktigaste vikinga- och tidigmedeltida stiderna i
Norden sa som Birka, Falsterbo, Kungahilla samt Visby, foreslas ingé i kul-
turfastighetsportf6ljen. Birka och Visby ér virldsarv och har ett intresse lingt
utanfor Sveriges grinser. Aven Falsterbo ruin har ett internationellt intresse.

Fiskendringen under forhistorisk- och medeltid ér vil tillgodosedd geo-
grafiskt genom forn- och kulturlimningarna pa vissa av de f6reslagna fyrplat-
serna och fiskeligena fran historisk tid. Det finns med andra ord goda méijlig-
heter att beritta en gedigen historia om fiskeriniringen under férhistorisk- och
historisk tid utifrdn kronoholmarnas och fyrplatsernas bebyggelse samt fran
flera medeltida stdder och handelsplatser, till exempel Falsterbo. Handelns star-
ka expansion mellan 1600- och 19o0-talen illustreras bland annat genom de
fyrar som uppférdes for att tillgodose handelns och sjofartens krav. Handelns
historiska férindringar kan dven illustreras av de fiskeldgen som ingar, samt ge-
nom spridda nedslag frian 1700- till 2000-talet av tull- och handelshus, bankpa-
lats, aftirshus och centralpalats. Penningvisendets organisation, myntningens
historia gér att folja med enskilda nedslag under medeltiden men frimst i och
med framvixten av riksbankens verksamhet frin 1600-talet.

Jarn- och gruvutvecklingen frin forhistorisk tid, tidig medeltid och tidig-
modern tid kan sannolikt beldggas genom en framtida sammanstéllning och
inventering av bebyggelse och limningar inom statens fastighetsinnehav. Pa
motsvarande sitt skulle limningar och byggnader frin annan protoindustriell
verksamhet frin medel- och tidigmodern tid kunna lyftas fram inom fastig-
hetsinnehavet. Statens roll i landets industriella utveckling kan illustreras ge-
nom de tvd jarnbruk, ett i Uppland och ett i Smaland, som f6reslas inga i den
kulturhistoriska portfoljen. Det statliga innehavet inom Lovsta bruk saknar i
stort sett produktionsenheter, men ingar i en milj6 ddr man med ldtthet kan
uppleva bruket som helhet samt de sociala skillnaderna inom ett brukssam-
hille. Det smélidndska Huseby bruk ér en heltickande bruksmiljé med bade
jord- och skogsbruk. Fastigheten uppvisar ocksa en stor mingd kulturhisto-
riska limningar frin forhistorisk tid och frin tidig medeltid, till exempel en
borganliggning. Bestandet av bruksmiljéer och industrier som foreslds ingé
i den kulturhistoriska portféljen och som bidrar till att illustrera berittelsen
om det ekonomiska livet dr litet. Det dr heller inte nédvindigt att kultur-
tastighetsportfoljen innehéller industrimilj6er av alla typer och fran alla tider.
De flesta bevarade smaindustrierna frin 1700- och 18oo-talen ér inte statliga
byggnadsminnen. De dgs och drivs ofta av privata intressenter och forening-
ar, minga dr skyddade enligt KML. Likasa finns flera vilbevarade bruksmil-
joer som forvaltas av andra parter dn staten som pa ett utmarkt sitt berittar
historien om jirnbruken och den tidiga industrialiseringen. Emellertid kan-
ske man i en framtid skulle kunna tinkas komplettera berittelsen med nigon
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sdrskilt intressant industrimilj6 av god kvalité frin nigon annan verksamhet
dir staten haft starka intressen.

Med utgangspunkt frin de geografiska omraden dir fyrarna uppfordes
under industrialismens olika skeenden, kan olika industrindringars och regio-
ners upp- och nedgéng foljas. Sverige dr ett lingt land med mycket kust, 6ar
och stora sj6ar. Fram till mitten av 1950-talet var sjofarten en ledande trans-
portform. For att skapa forutsittningar for handel, industrindringar och sjo-
fart har en mingd fyrar uppforts. Sverige har varit en mycket framtrddande
fyrnation med en stor méngd karakteristiska fyrbyggnader. Atskilliga ban-
brytande uppfinningar som fatt stor internationell betydelse har utvecklats
av svenskar. Fyrplatserna representerar en drygt 350-arig ling historia. Idag
finns inga bemannade fyrplatser i bruk. Dagens fyrar dr automatiserade och
kriver inte samma tillsyn. En allt stérre del av sjéfartens navigering baseras
pa radar- och satellitsystem. Det innebdr att de fyrar som dr aktuella for att
illustrera denna berittelse dr avbemannade fyrplatser.

Fyrar och fyrplatser dr tekniska och funktionella skapelser. Minga av fyr-
platserna paminner om Kungsgirdarna genom sin sammansatta karaktir.
Generellt kan det sigas att manga av de komplexa fyrplatserna med histo-
riska och forhistoriska limningar, byggnader fran fyr-, lots- och telegrafverk-
samhet samt viderobservationer har en stor forskningspotential. P4 vissa av
fyrarna och fyrplatserna finns intressanta funktions- och konstruktionsdetal-
jer, ljusanordningar, ljudanordningar, linsapparater, bifyrar, teknisk kringut-
rustning samt anslutande funktionsbyggnader, till exempel fotogenbodar. Det
finns ett stort virde av att forskning och allminhet fortsittningsvis fir moj-
lighet att studera och bes6ka dessa miljoer. Hur det sociala livet gestaltade
sig for familjerna som bodde pa de hart utsatta kusterna och 6arna ir relativt
outforskat, dven om ett nyvaknat intresse for att samla in uppgifter om detta
finns. Det gir dock att konstatera att fyrplatserna dr utmirkta for att stude-
ra social differentiering, gender och olika alderskategorier. PA manga fyrplat-
ser bedrevs skolundervisning och under senare delen av 18o00-talet anstélldes
dven kvinnor som fyrbitriden.

Manga av fyrmiljderna ér beldgna i kinsliga natur- och kulturmiljéer. En
stor del av de miljoerna dr idag hotade i och med att fastighetsinnehavet dr
splittrat pd flera dgarkategorier. I flera fall forvaltas delar av dessa miljoer av
Naturvirdsverket. Naturvirdsverkets fastigheter har inte ingatt i denna 6ver-
syn, trots att verket forvaltar fastigheter som inrymmer kulturhistoriskt virde-
full bebyggelse och/eller kultur- och fornlimningar. Det kan férsvira mojlig-
heten att ta ett helhetsgrepp pa kulturmiljon for att tydlig- och levandegora
alla kulturhistoriska skikt. Intresset for fyrplatser ir stort bland allmanheten i
Sverige. Det finns dven ett stort internationellt intresse f6r svenska fyrar. Na-
gon samlad inventering av lots- och telegrafverksamheten har inte genomforts
i Sverige. En inventering skulle kunna identifiera kulturhistoriskt intressanta
byggnader och ge ytterligare kunskap om dessa platsers historia.

De statliga infrastrukturella satsningarna ir, med undantag av fyrarna,
otydliga i det bestind som legat till underlag f6r den féreslagna kulturhis-
toriska portféljen. Detta trots att kommunikationsanliggningar och infra-
struktur har varit ett omrade dir de styrande skikten har haft starka intressen
under hela den period som kulturfastighetsportfoljen representerar. Kunga-
maktens inblandning i ordnandet av ett fungerande kommunikationssystem
blev allt tydligare frin 1600-talet och framat. Frin mitten av 18oo-talet har
det varit ett framtrddande politikomrade. Under 19oo-talet har kommuni-
kationsutbyggnad varit ett viktigt omrade for sysselsittningspolitiska beslut.

50 Kompettering av Kulturfastighetsutredningen



Under 2000-talet har sysselsittnings- och andra samhillsekonomiska aspek-
ter kompletterats med miljopolitiska diskussioner kring olika transportslag.
Ett skil till ovan nimnda otydlighet dr att det for visentliga delar av detta
viktiga och sirpriglade fastighetsbestand saknas en 6vergripande kulturhis-
torisk utvirdering och en lingsiktig plan f6r hanteringen. Ett annat skal dr
de senaste artiondenas bolagiseringar som inneburit att minga fastigheter
med potential att illustrera Sveriges kommunikationshistoria, inte lingre dr
statliga byggnadsminnen eller finns inom sadan férvaltning att de kan férkla-
ras som statliga byggandsminnen. En genomging av det bestind som skyd-
das genom KML bekriftar bilden av att denna samhallssektor dr underrepre-
senterat som legalt skyddat kulturarv.

Det underlag som aterstitt f6r denna utvirdering av fastigheter med an-
knytning till de land- och luftburna kommunikationsomradena, dr av ovan
nimnda skil, fragmentariskt. Det har medfort att det har varit svart att
astadkomma ett strategiskt urval vad giller savil trafikslagens samhillsrela-
terade historia, sociala dimensioner, gender som geografisk representativi-
tet. Nir beslut fattades av regeringen ar 1986 om att forklara en rad jarnvigs-
byggnader som statliga byggnadsminnen, var det i f6rsta hand stationshus
med betydande arkitektoniska virden, framférallt i sodra Sverige och frin
jarnvigens forsta utbyggnadsfaser, som forsags med legalt skydd. Daremot
inkluderades inte funktionsbyggnader, till exempel verkstider, lokstationer,
vattentorn mm i nigon stérre utstrickning. Anliggningar lings banstrick-
ningarna, till exempel banvaktarstugor med ekonomibyggnader, dressinbodar,
vattenhéstar m.m. har med undantag av ett par banvaktarstugor som ir bygg-
nadsminnen enligt KML, 6verhuvudtaget inte beaktats. Sidana anliggningar
ar virdefulla for att tydliggora tekniska och sociala aspekter av jarnvigsmiljo-
erna. Likasi uppmirksammades bebyggelse som illustrerar bebyggelseutveck-
lingen fran 1930-talet och framit i mycket liten grad. Genom bolagisering
har fleratlet av stationshusen 6verforts till skydd enligt KML. En mirklig
konsekvens av denna hantering dr de transformatorstationer, lings Malmba-
nan, som fortfarande ir statliga byggnadsminnen, och som dr sammanbyggda
med stationshus som, med ett undantag (Abisko), saknar skydd. I samband
med overforandet av stationsmiljoerna frin skydd enligt FSBM (Férordning-
en om statliga byggnadsminnen) till skydd enligt KML gjordes sillan kom-
pletterande utvirderingar av de kulturvirden som jirnvigens funktionsbygg-
nader representerar. Sidan bebyggelse har dirfor inte forsetts med det lagliga
skydd som vore befogat och énskvirt for att lingsiktigt bevara hela miljoer
och for att ge en 6kad bredd i den fysiska illustrationen av jirnvigsmiljéernas
kulturhistoriska betydelse.

Vart urval har dirfor inriktats pa hela milj6er, mindre stationer och an-
laggningar med strivan att representera de olika stambanorna och i nagon
man andra statsbanor samt banor som ursprungligen byggts som privatba-
nor. I det fastighetsbestind som legat till grund fér det nu f6rslagna urvalet
har representationen varit relativt tillgodosedd lings Malmbanan. Bestdndet
har varit nigot mer fragmentariskt betriffande Inlandsbanan men dir finns
exempel pd mycket intressanta helhetsmiljéer. Sammantaget innebir det att
urvalet av jarnvigsmiljoer fitt en tyngdpunkt pa norra Sverige. I forhillande
till den totala kulturhistoriska portféljden innebir det att den geografiska re-
presentationen av fastigheter 6ver landet forbittrats. Betrdffande Malmbanan
bed6ms hela dess strickning ha haft en si stor betydelse {6r vart lands eko-
nomiska och politiska historia att det dr motiverat att banan till sin helhet
bor inga i den kulturhistoriska portf6ljen. Det innebir att dven anliggningar
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som inte aterfinns i urvalet bor betraktas som virdefulla och ha betydelse f6r
den nationella berittelsen. Bilden kompletteras ocksa nir det giller Malmba-
nan av ett bestind av kulturhistoriska limningar i nira anslutning till sjilva
banomridet som speglar jirnvigens anlidggningshistoria ur bland annat eko-
nomiskhistoriskt och genderhistoriskt perspektiv. Méinga av dessa anligg-
ningar ligger pd mark som SFV férvaltar.

Betriffande vignitet finns det representanter for viganliggningar fran
olika tider, beldgna pa mark som férvaltas av SEV. Fran perioden medel-
tid till och med 1600-tal finns det négra exempel pa kungsvigar och milste-
nar sidan mark. Sannolikt finns det dven skogsvigar, vighéllningsstenar och
stenvalvsbroar frin 1700- och 1800-talet vilka kan lyftas fram efter en ge-
nomgang av FMIS, kartstudier och kompletterande filtinventeringar. Endast
en handfull vigbroar har forklarats som statliga byggandsminnen och ingir
ddrmed i det bestind som nu har utvirderats. Inventeringar av kulturhisto-
riskt viktiga vigar, inklusive bromiljéer, har dock gjorts av bade Vigverket
och andra aktorer. Dessa inventeringar har inte ingétt i det bestind som nu
granskats, men en genomgang av detta material vore virdefullt for att kom-
plettera den féreslagna kulturfastighetsportféljen med ett strategiskt urval
som kan representera viktiga skeden och aspekter av de landburna kommuni-
kationernas kulturhistoria.

Flyget dr ett trafikslag som dr ndra férknippat med det moderna samhil-
let. Dess historia dr svar att illustrera genom fastighetsportfoljen. Det beror
sannolikt pé att flygets historia dr ”f6r modern” for att dess fysiska anligg-
ningar dnnu skall ha métt ett bredare kulturhistoriskt intresse.

Manga statliga verk och myndigheter, till exempel Vattenfall, vars fastig-
hetsbestind skulle kunna ha bidragit till en tydligare fysisk illustration av den
hir framstillda berittelsen har bolagiserats. I andra fall f6rvaltas fasigheter
som anvinds av sidana vek, till exempel Tullverket, av statliga, offentliga el-
ler privata férvaltningsbolag. Fastigheter som kan illustrerar viktiga delar av
till exempel energiinfrastrukturens och tullvisendets utbyggnad finns dock i
ndgon man representerade som byggnadsminnen enligt KML. Det dr méj-
ligt att energiforsorjningsanliggningar skulle kunna identifieras vid en inven-
tering av Fastighetsverkets och Naturvardsverkets fastighetsbestind, kanske
framf6r allt i Norrland. En inventering av fjllriddningsstationer och tullhus
lings den vistliga grinsen och i fjillvirden skulle ockséd vara virdefull for att
identifiera eventuella kulturhistoriskt intressanta fastigheter som pa ett in-
tressant sitt kan komplettera den nu foreslagna fysiska illustrationen av den-
na berittelse. For att ge en heltickande bedomning av moéjligheten att fysiskt
illustrera denna berittelse, liksom flertalet av de 6vriga, skulle en genomgang
och sammanvigning av hela byggnadsminnesbestindet bade enligt FSBM
och KML vara nédvindig.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att det genom de fastigheter som
nu foreslas ingé i den kulturhistoriska portféljen finns relativt goda méjlig-
heter att beritta om landets utveckling inom de olika niringsgrenarna som
beskrivits ovan fram till modern tid. Nir det giller tiden efter 1850 finns det
betriffande flera sektorer endast ett fital fastigheter i innehavet som kan illus-
trera verksamheter frin denna berittelse. I synnerhet utvecklingen efter 1930
ar svér att belysa genom fysisk representation i kulturfastighetsportféljen. Den
offentliga bebyggelse frin modern tid, vilken representerar det moderna sam-
hallets utveckling och uppbyggnad har dnnu dgnats sparsamt med forskning.
En stor del av bebyggelsen ir fortfarande i bruk, och ingér idag i statliga fast-
ighetsbolags, andra offentliga bolags eller har salts till privata fastighetsigare.
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Fastigheter som uppfyller urvalskriterierna och ingar i berdttelsen

FORHISTORISK TID Gravfélt pa Ottenby Kungsgard, Morbylanga, Ottenby 1:2
Birka = Bjorko, Ekerd, Mellangérden 1:10, Bjorkd 1:12, 1:15; 2:6—7, 3:9, 3:11, 4:5, 4:11,
4:13, 4:15, 4:16; 5:1
Fossila jordbruksldmningar = Huseby kronoegendom, Vaxjo, Huseby 1:1 m fl
Fossila jordbrukslamningar = Kronobergs kungsgard, Vaxjo, Kronoberg 2:1
Fossila jordbruksldmningar = Ottenby kungsgard, Mérbylédnga, Ottenby 1:2
Fossila jordbruksldmningar = Borgholms kungsgard, Borgholm, Borgholm 8:16 m fl

Fossila jordbruksldmningar = Uranienborgs kungsgard, Landskrona, Uranienborg 1:1
m fl

Fiskeldge = Haradskars fyrplats, Norrkdping, Haradskar 1:1
Fiskeldge = Rataskars fyrplats och bak, Robertsfors, Stenséter 1:46
Fiskeldge = Tylon, Halmstad, Tylon 1:1

Fiskeldge = Rodkallens fyrplats, Lulea, Rodkallen 1:1, 2:1

Fiskeldge = Sandhammarens fyr, Ystad, Hagestad 27:6

Fiskeldge = Mal6ren, Kalix, Maloren 1:1

Fiskeldge = Pater Noster fyrplats, Kungdlv, Pater Nosterskdren 1:1

Fiskeldge = Berguddens fyrplats, Umea, Bergudden 1:1

MEDELTID Falsterbohus ruin, Vellinge, Falsterbo 1:13

Kungahélla medeltida stad = Kastellegarden 6verstebostalle, Goteborg, Kastellegar-
den 1:1

Tegelugn = Kastellegarden Gverstebostille, Goteborg, Kastellegdrden 1:1
Ragnhildsborg, Goteborg, Gulld 1:25

Tjarkokeriet, Gotland, Tjarkoket 4

Oxeld Fiske, Oxelosund, Oxel6 Fiske 1:1

Sandvikens Fiskeldge, Ornskoldsvik, Ulvén 10:1

Fiskeldge = Haradsskars fyrplats, Norrkdping, Haradskar 1:1
Fiskeldge = Rataskars fyrplats och bak, Robertsfors, Stensater 1:46
Fiskeldge = Tylo fyrplats, Halmstad, Tylon 1:1

Fiskelage = Rodkallens fyrplats, Luled, Rodkallen 1:1, 2:1

Fiskeldge = Sandhammarens fyr, Ystad, Hagestad 27:6

Fiskeldage = Maldrenens fyrplats, Kalix, Mal6ren 1:1

Fiskeldge = Pater Noster fyrplats, Kungalv, Pater Nosterskdren 1:1
Fiskeldge = Berguddens fyrplats, Umed, Bergudden 1:1

Dalby kungsgard, Lund, Dalby 60:1

Kungsberg kungsgard, Strangnas, Kungsberg 2:1, Elma 6:2,
Borgholms Kungsgérd, Oland, Borgholm 8:16

Kastellegdrden Gverstebostille, Goteborg, Kastellegarden 1:1

TIDIGMODERN TID Kronobergs kungsgard, Véxjo, Kronoberg 1:1
Ottenby kungsgard, Mdrbylédnga, Ottenby 1:2
Uranienborg kungsgard, Landskrona, Uranienborg 1:1

Bogesund jordbruk, Vaxholm, Bogesund
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Bogesunds slott, Vaxholm, Bogesund 1:1

Visingsborg slott och kungsladugard, J6nkoping, Visingsborg 3:1
Huseby bruk, Alvesta, Huseby 1:1

Huseby kronoegendom, Alvesta, Huseby 11:1 med flera fastighetsbeteckningar
Herrsdter majorshostalle, Atvidaberg, Herrsater 1:1

Ojebron, Mjslby, Ojebro S:1

Torpet fiskarudden, Svartsjé 1:3, Ekerd

Aholmen, Visteras, Stora Ekeby 1:9

Pappersbruk = Uranienborgs kungsgard, Landskrona, Uranienborg 1:1
Lovsta Bruk, Tierp, Skdrsattra 1:37,

Landsort fyrplats, Nyndshamn, Landsort 1:1

Orskdrs fyrplats, Osthammar, Fyrtappan 1:1, Norrboda 25:1

Korsd torn, Varmdo, Ekno 1:273

Viby by, Sigtuna, Venngarn 1:3

Olands sédra uddes fyrplats (Ldnge Jan), Mérbyldnga, Ottenby 1:2
Havringe bak, Oxeldsund, Oxelo fiske 1:1

Arholma bak, Norrtélje, Arholma S:6

Sparo bak, Vastervik, Vastervik 4:28

MODERN TID Trollhitte kanal- och slussomrade, Trollhittan, Aker 10:1, Olidan 3:2
Svartklubben, Norrtélje, Sing6-Tranvik S:9
Djursten fyr, Osthammar, Visterbyn 4:2
Soderarm fyrplats, Norrtdlje, Tjockd 2:29
Bonan fyr och lotsplats, Gavle, Bonan 5:2
Olands norra Udde, Borgholm, Mellby 1:4
Hoburg fyrplats, Gotland, Sundre S:4
Faro fyrplats, Gotland, Faro Butleks 1:22
Understen fyrplats, Norrtélje, Roten 2:1
Holmo6gadd fyrplats, Umed, Holmdgadd 1:1
Maloren, Kalix, Maloren 1:1
Hjortens uddes fyrplats, Mellerud, Udden 1:35
Gotska sandons fyr, Gotland, Gotska Sandén 1:1
Naven, V Eken, fyrbostadshus, Lidkoping, Traneberg 1:2
Sookojan, Karlstad, Hammaro, Hult S:6
Vinga fyrplats och bak, Géteborg, Vinga 1:1
Kullen fyrplats, Helsingborg, Kullagard 1:4
Rataskar fyrplats och bak, Robertsfors, Stensater 1:46
Maseskars fyrplats, Orust, Maseskar 1:1
Kapelluddens fyrplats, Borgholm, Kldppinge 1:6
Utklippan fyr, Karlskrona, Utklipporna 1:1
Hogby Fyr, Borgholm, Hagaby 1:55
Nar fyrplats, Gotland, Narsholmen 1:1
Klévholmen, fyr- och vakthus, Varmdo, Sodra Stavsudda 1:44

Godnatts fastningstorn, (fyr) Karlskrona, Karlskrona 2:24
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Bokd fyrkur, Trosa, Bokd 1:5

Vanas fyr och brygga, Karlsborg, Vanas 1:4

Haradskars fyrplats, Norrkdping, Haradskar 1:1

Masknuv klocktorn, Haninge, Huvudskar 1:1

Nidingen fyrplats, Kungsbacka, Nidingen 1:1

Lejonet, Stockholm, Lejonet 3

Johannes stdrre 9 = Sundsvalls enskilda bank, Stockholm
Skandinaviska kreditaktiebolaget/banken, Stockholm, Vinstocken 1

Rosenbad 9 = Riksbanken, Sundsvalls enskilda bank, Skanebanken, Stockholm,
Rosenbad 9

Fjdllagenheten Dainands, Vilhelmina, Dainan 1:1
Fislligenheten Ornbo, Sorsele, Ornbo 1:1

Fjdllagenheten Akernis, Sorsele, Akernis 1:1

Centralpalatset, Kv Roda Bodarna, Stockholm, R6da Bodarne 1
Brunkhuvudet = ”Gahns Hus”, Stockholm, Brunkhuvudet 1, 4
Trelleborgs kassunfyr, Trelleborg, Innerstaden 6:1

Berga slott, Haninge, Vdsterhaninge-Berga 7:2

John Ericsson-Monumentet, Filipstad, Ostra Filipstad 1:245

Lillelands fyr, Kungsbacka, Nidingen 1:1

UTREDDA | KOMPLETTE-  Arstabron, Stockholm, Sédermalm 1:23, 2:1, Arsta 1:1
RINGSUPPDRAGET 2010 Bromma flygplats, Stockholm, Riksby 1:47, Riksby 1:3 (del av), Ulvsunda 1:1 (del av)
Gamla Uppsala jarnvagsstation, Uppsala, Gamla Uppsala 26:5

Sodertdlje hamn, perrongtak, vattentorn m.fl. byggnader, Sodertdlje. Sodertélje
Sodra 1:2

Mélnbo stationshus, godsmagasin och f d beredskapsforrad, Sédertélje, Vardinge 1:1
Faglavik station, uthus m.fl. byggnader, Herrljunga, Hudinge 36:1

Svenshodgen station m.fl. byggnader, Stromstad, Svenshégen 1:30
Svinesundsbron, Stromstad, Skogar 1:5, 1:6, 1:42, 1:52, 1:69

Billesholm station, bussgarage m.fl. byggnader, Bjuv, Billesholms gard 1:5
Kristianstad lokstall och vattentorn, Kristianstad, Kristianstad 4:1

Oskarstrom stationshus, Halmstad, Oskarstrom 3:153

Bofors vattentorn, Karlskoga, Jarnvdgen 1:1

Lesjofors station och godsmagasin, Filipstad, Lesjofors 3:116

Sanddbron, Kramfors, Sando 2:2, 2:5, Lunde 2:31, 2:74. 3:25, 3:26, 3:8, 8:1 0ch S:1
Mellansel lokstall m.m., Ornskéldsvik, Mellansel 3:60

Brunflo stillverk och banméstarbostad, Ostersund, Brunfo-Viken 2:1, Brunflo-Ange
1:34

Sveg stationshus, dressinbod, personalhus, virkesbod, lokf6rrdd, lokstall med vand-
skiva, stallverkskur, personalkur, Harjedalen, Sveg 3:1

Ytterhogdal personalkur, Harjedalen, Vastansjo 3:40
Bole personalkur, Berg, Bole 2:66

Myrhedens vattentorn, Skellefted, Myrheden 1:69
Norrsele dressinbod, Sorsele, Norrsele 1:19

Sorsele dressinbod, Sorsele, Sorsele 1:47
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Storuman station och godsmagasin, Storuman, Luspen 1:65
Tallbergsbron, Nordmaling, Tallberg 3:32

Kopparasen, bostadshus, uthus, pumphus m.fl. byggnader, Kiruna, Jukkasjarvi
bandel 1:1

Kaiseniemi banvaktstuga och pumphus, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1

Tornehamn kyrkstuga, férrad och banvaktstuga, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1
Tornetrask station och bostadshus, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1

Vassijaure transformatorstation, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1

Stenbacken station, banvaktarstuga m.fl. byggnader, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1

Kaisepakte stationshus, férrdd och uthus m fl byggnader, Kiruna, Jukkasjarvi bandel
1:1

Abisko transformatorstation, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1

Solbacken banvaktarstuga, uthus och verktygskur, Kiruna, Jukkasjarvi bandel 1:1
Arvidsjaur stationshus m.fl. byggnader, Kiruna, Jdrnvdgen 100:1

Avaviken vattentorn, Arvidsjaur, Avaviken 100:1

Moskosel vattentorn, Arvidsjaur, Moskosel 100:1

Sikforsbron, Pited, Sikfors 100:8

Koler station, Pited, Storheden 100:1

Haparanda vattentorn, Haparanda, Kukkola 14:2

Fastigheter som inte uppfyller urvalskriterierna eller ingar i berattelsen

Kungsstugan, Kristianstad Carl XI 12

Hojentorp kungsgard, Skara Héjentorp 1:2
Villingsberg herrgérd, Karlskoga, Villingsberg 1:2
Arbottna herrgdrd, Haninge, Arbottna 1:2

Skonntorp och Emmylund, Solna, Ulriksdal 2:5, 2:6
Masten/Bellmanshuset Bellmansro, Stockholm, Djurgarden 1:9
Igelbdackens masugn, Askersund, Algrenamarken 1:33
Storjungfruns fyr, Soderhamn, Skargarden 2:90
Ystad inre (6vre) fyr, Ystad, Edvinshem 2:2
Malingsbo herrgard, Smedjebacken, Malingsbo 1:68
Helsingborg fyr, Helsingborg, Hamnpaviljongen 5
Morups tange fyr, Falkenberg, Langaveka 2:10
Bjurdklubb fyr, Umea, Bjurdn 6:1

Bredskédrssund nedre fyr, Umed, Obbola 23:162
Faludden fyr, Gotland, Oja-Unghanse 1:7
Stenkyrkehuk fyr, Gotland, Stenkyrka Sorby 1:27
Hogbonden fyrplats, Kramfors, Mjosjo

Agon fyrplats, Hudiksvall, Krakon 4:2

Hallo fyr, Sotends, Vagga Skargard 1:1

Djurd fyr, Mariestad, Duré 1:1

Falsterbo fyr, Vellinge, Falsterbo 2:13

Krogdrstenen, Vallentuna, Husby 1:7
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UTREDDA | KOMPLETTE-  Uppsala stallverk, Uppsala, Dragarbrunn 32:1
RINGSUPPDRAGET 2010 Flen perrongtak, Flen, Flen 1:4

Motala verkstads stationshus och personallokal, Motala, Innerstaden 2:1

Kumla perrongtak, Kumla, fastighetsheteckning saknas, troligen Kumla bandel 3:1
Alvesta perrongtak, gangtunnel och en trappdverbyggnad, Alvesta, Alvesta 11:1
Lund perrongtak, Lund, Lund innerstaden 1:1

Teckomatorp personalhus, Svaldv, Teckomatorp 6:4

Eslév perongtak, tunnel, 6verbyggnad av trappor m.m. Eslov, Eslov 54:1

Boras perrongtak, Boras, Jarnvdagen 2:1

Smedjebacken lokomotorstall, Smedjebacken, Smedjebacken 2:4

Avesta-Krylbo perrongtak, Avesta, Avesta 6:1

Vannds personalokal och oljebod, Vdnnes, Vannds 51:1

Jorns perrongtak, Skellefted, Véstra Jérnsmarken 1:31, 1:85

Hudiksvall perrongtak, Hudiksvall, Strand 3:1

Sundsvall perrongtak, Sundsvall, Ostermalm 1:1

Langsele perrongtak, Sollefted, Langsele 3:37

Mellansel lokstall och véndskiva, Ornskéldsvik, Mellansel 3:60

Svenstavik lokférrad och dressinbod, Berg, Bergsviken 3:28

Motiveringar till fastigheter som inte uppfyller urvalskriterierna eller ingar i berdttelsen

Kungsstugan, Kungsstugan i Ahus, dr en del av Ahus prastgard. Garden innehades i b6rjan av

Kristianstad, Carl XI 12 1600-talet av en képman, som uppfdorde den aktuella byggnaden. Resterande byggna-
der pa garden &r av yngre datum. Garden koptes in till kyrkan som préstgard i slutet
av 1600-talet. Kungsstugan bestar av en korsvirkesbyggnad i tva vaningar med tegel-
fyllningar och gavelrésten i trd. | bérjan av 1900-talet var huset mycket daligt skick.
Att byggnaden bevarats hdnger samman med en historia som utspelade sig under
Karl XI:s danska krig i slutet av 1670-talet. Kungen ska ha under en rekognoscerings-
tur besokt garden, vilken omringades av danska soldater. Han gémde sig da i den val-
diga spisen och undkom pa sa sitt sina forféljare. Sedan kyrkoherden i Ahus begirt
att byggnaden skulle bevaras som historiskt minnesmarke, trots att det domts att
rivas, anslogs medel till dess restaurering. Arbetena utférdes 1906—-1907 under led-
ning av domkyrkoarkitekten Theodor Wahlin. Fragment av dekorativ malning patréf-
fades och takmalningarna nymalades, sannolikt med ledning av befintliga fragment. |
samband med restaurering fick Vitterhetsakademien uppdrag att for framtiden varda
byggnaden och ha tillsyn dver den.

Byggnaden uppvisar fragment av 1600-talets dekorativa inredningskonst, bland
annat finns fint skurna ornament och malningsfragment. Dess karaktar harrér dock

i stor utstrackning fran det tidiga 1900-talets restaurering. Kungsstugan har stort
kulturhistoriskt varde som ett exempel pa hur det tidiga 1900-talets kulturminnesvard
utgick fran historiska tilldragelser i nationella syften. Ddrmed finns samband med Va-
samonumenten i Dalarna. Det finns dock runt om i landet manga utslag av denna typ
av historiebruk och byggnaden i sig har snarast regionalt intresse. De ovan anférda
skalen innebadr att Kungstugan déarfor inte foreslas ingd i den foreslagna kulturfastig-
hetsportfoljen.
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Hojentorp kungsgard,
Skara, Skara Hojentorp 1:2

Villingsbergs herrgard,
Karlskoga, Villingsberg 1:2

Malingsbo herrgard,
Smedjebacken, Malingsbo
1:68

Hojentorp &r en fastighet som &r kdnd fran 1200-talet. Den dgdes da av biskopen i
Skara och drogs i samband med reformationen in till kronan. Det medeltida slottet
forstordes under 1500-talet. Karl IX uppforde ett jaktslott pa fastigheten som senare
kompletterades av ett barockslott i trd uppfort av Magnus de la Gardie. Efter hans dod
atergick fastigheten till kronan och Karl XI anvédnde slottet for sina arliga monstringar
av Vdstergotlands regementen. Slottet brann ner 1722 och den nuvarande mangards-
byggnaden byggdes nagra ar senare. Den nya arrendatorn Jonas Alstrém bedrev inte
bara faravel pa garden utan startade ocksa en skola, ofta bendmnd Sveriges forsta
lantbrukskola. Garden har sedan dess utgjort ett jordbruk under olika arrendatorer.

Pa fastigheterna finns lamningarna efter det nerbrunna slottet, parkanldggningen och
andra anldggningar som byggts av bland annat de la Gardie. Overhuvudtaget dr det
tidigmoderna kulturlandskapet védlbevarat pa fastigheten. Vatmarker och mindre sj6ar
har inte, som i det omgivande landskapet pa Vastgotaslatten, torrlagts och utdikats.
Har finns ocksa vissa lamningar av dldre odlingsmetoder i form av fossila odlingsfor-
mer. Omradet har i dag delvis vuxit igen.

Den nuvarande mangardsbyggnaden har bedomts sakna tillrackligt varde for de har
aktuella berattelserna. Lémningarna pa fastigheterna har ett kulturhistoriskt varde,
men liknande l[@mningar finns dven pa andra fastigheter. Det framsta kulturhistoriska
vardet som Hojentorp har férutom de fossila ldmningarna &r att Jonas Alstrom hade
den forsta lantbruksskolan har. Det dr dock osdkert i vilken utstrdackning som skolans
verksamhet har avsatt materiella ldmningar inom fastigheten. De ovan anférda skdlen
innebdr att medfor att Hojentorps kungsgard inte foreslas inga i den foreslagna kul-
turhistoriska portféljen.

Herrgarden i Villingsberg anlades i samband med att ett jarnbruk etablerades i
omradet omkring 1650. Huvudbyggnaden uppférdes 1752. Tva flyglar revs 1917. |
anslutning till herrgarden finns tva timrade byggnader fran 1700-talet samt ett lusthus
”Dianas tempel” frdn 1830-talet. Ett antal bostadshus fran tiden omkring 1940 finns
ocksa i omradet. Jarnbruket lades ned 1897 och bruket 6vergick till skoglig verksam-
het. Flera olika bolag dgde bruket fram till 1923 da det inkdptes av Domanverket som
kronopark. Herrgarden upplats som militdrmédss ar 1944 i samband med att ett storre
omrade av kronoparken upplats som skjutfalt.

Beddémningen av Villingsbergs herrgérd ar att den inte bor ingd i den kulturhistoriska
portféljen. Herrgarden har inte nagra sarskilda kulturhistoriska varden som gor att
den skapar en storre mojlighet att askadliggdra nagon av de hér aktuella beréttel-
serna. Det finns en mangd bruksherrgardar i bergslagomrddet som har stérre varde
och betydligt battre majligheter att skildra omradets bergshistoria. De ovan anférda
skdlen medfor att Villingsbergs kungsgard inte foreslas ingd i den foreslagna kultur-
historiska portfoljen.

Under 1500-talet etablerades en bergsmanssmedja i anslutning till forsen i Ma-
lingsbo. Pa 1600-talet anlades en masugn och ytterligare en smedja, vilken kom i
myntmadstaren och vallonen Magus Kocks dgo. Den herrgardsbyggnad han lat uppféra
brann ner och ersattes av en karolinsk herrgard i bérjan av 1700-talet. Bruket gick i
slakten till 1861 da det saldes till familjen Heijkenskjold. Pa grund av de stora om-
struktureringarna inom jarnframstéllningen vid 18o0-talets slut lades bruket ned ar
1891. Domanverken 6vertog bruket dr 1899 och verksamheten inriktades pa skogs-
drift. Skogshogskolans sommarkurser var aren 1902-1968 férlagda till Malingsbo.
Darefter har anldggningen bland annat anvands for konfirmationskurser och som
behandlingshem.
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Den karolinska herrgardsanldggningen har stort kulturhistoriskt varde genom sin
anknytning till bergsbruket men ocksa som ett gott exempel pa den karolinska tidens
herrgardsbygge. Ingen av dessa aspekter ar dock unika fér Malingsbo. Till gards-
anlaggningen hor flera ekonomibyggnader som ocksa de har stort kulturhistoriskt
virde, bade som enskildheter och som del i en helhetsmiljo. Flertalet av brukets
produktionsbyggnader ar dock rivna, vilket gor det svart att levandegéra den jarn-
hanterings som en gang bedrivits inom fastigheten. Fastigheten kom forhallandevis
sent i statens dgo och har i huvudsak anvants sommartid, for skogskurser. Karolinska
herrgardar fran denna tid finns bevarade pa flera hall i landet. Den samlade bed6m-
ningen blir att fastigheten inte foreslas ingd i den kulturhistoriska portféljen.

Arbottna herrgard, Arbottna blev sateri pa 1670-talet och den nuvarande huvudbyggnaden samt flygeln

Haninge, Arbottna 1:2 uppfordes pa 1770-talet. Byggherre var den framgangsrike mébelhandlaren Adolf
Levin, som ocksa lag bakom uppférandet av 6ns andra herrgard — Ludvigsberg. Vid
en genomgripande ombyggnad pa 1870-talet fick huvudbyggnaden sitt nuvarande
utseende. Inredningen fran 1770-talet finns delvis bibehallen och fran 1870-talets
ombyggnad finns flera vdlbevarade interidrer. Garden kdptes av kronan i samband
med Muskdbasens tillkomst pa 1960-talet.

Fastighetens mojlighet att illustrera berattelsen paverkas av huruvida odlingsland-
skapet med eventuella fornlamningar och kulturspér skall anses ingé i det bestand
som berdrs av dversynen eller inte. Aven med en snév gransdragning — som féljer
omradesavgransningen i skyddsforeskrifterna — har garden ett stort kulturhistoriskt
vérde. Trots detta har bedomningen varit att fastigheten inte bor ingd i den kultur-
historiska portfljen. Andra anlaggningar, till exempel bland kungsgérdarna, kan
tydligare illustrera de olika beréattelser som ar relevanta for fastigheten.

Skontorp och Emmylund, Skdntorp och Emmylund, beldgna vid stranden av Edsviken, uppfordes som sommar-

Solna, Ulriksdal 2:5, 2:6 villor pa 1860-talet. Skdntorp byggdes 1864 av viktualiehandlaren Anders Lundstrom.
Under perioden fram till borjan av 1900-talet byggdes huset ut i etapper, bland annat
med en stor veranda. | slutet av 1920-talet inrdttades ett pensionat i huset. Pensiona-
tet tvangsinlostes av staten 1941 for att inforlivas i Svea Livgardes regementsomrade.
| samband med kriget anvdandes Skdntorp som tillfallig bostad for bade judiska och
estniska flyktingar. Villan iordningstalldes till chefsbostad 1957 och har sedan 1972
statt obebodd.

Emmylund uppfordes 1867 av grosshandlaren Pontus Hasselblad. Emmylund l6stes

i likhet med Skéntorp in av staten och anvandes fran 1940-talet som tjanstebostad.
Skontorp och Emmylund speglar 1800-talets borgerliga sommarbostadsideal och kan
betraktas som ett materiellt uttryck for det valstand som byggherrarna byggde upp
genom sin handels- och affarsverksamhet. Till det yttre dr de vdlbevarade exempel pa
den for tiden karakteristiska snickarglddjestilen. Berattelsen om ekonomiskt liv och
handelns forutsattningar later sig dock val skildras dven utan dessa bostadsfastighe-
ter.
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Masten/Bellmanshuset
Bellmansro, Stockholm,
Djurgarden 1:9

Igelbdckens masugn,
Askersund, Algrenamarken

1:33

Bellmanshuset och det intilliggande Langa langan uppférdes omkring 1750 pa Mjol-
naregardens tomt, dven kallad Grona Lund. Mj6lnaregéarden var en malmgard som vid
denna tid andrade funktion till krog. Tanken med att bygga Bellmanshuset och Langa
langan kan ha varit att de skulle hyras ut som sommarnoje till borgare. Pa 1760-talet
overtog fastigheten av Lodsachska varvet och husen beboddes av hantverkare. Nam-
net Bellmanshuset kommer av att Carl Mikael Bellman ndmner krogen Grona Lund

i en av sina sanger. Huset forknippades efterhand med skalden, trots att det aldrig
legat nagon krog i sjdlva huset, och i samband med Stockholmsutstéllningen 1897
inrattades ett Bellmansmuseum i byggnaden. Huset har fram till 1990-talet anvants
som bostdder for personal vid nojesfaltet Grona Lund.

Bellmanshuset har flera bevarade exempel pa 1700-talsmaleri och har dven i 6vrigt
ett hogt autenticitetsvarde. Till det kulturhistoriska vardet bidrar dven byggnadens
historia som ”Bellmanminne”. Den n&jes- och ndjesindustrihistoria som dr kopplad
till platsen &r intressant, men motiverar inte att fastigheten bor inga i portfoljen. Uti-
frdn utredningens perspektiv blir den samlade bedémningen att fastigheten, i likhet
med flera andra bostadsfastigheter, inte har avgérande betydelse for mojligheten att
illustrera ndgon av beréttelserna.

Anders von Boij och hans son Anton byggde i slutet av 1600-talet upp ett bruksim-
perium i Tiveden. Ar 1696 fick masugnen vid Igelbécken sina privilegier. Vid den
tidpunkten hade bruket troligen redan varit i drift en tid. Malm hamtades fran gruvor i
Garpa, Vasterby och Nyhytte medan kolen kolades pa allmanningarna i Tivedsskogen.
| och med att Anton von Boijs dog tillféll masugnen Aspa bruk. Lokaliseringen till Igel-
backen motiverades av tillgang till vattenkraft och trakol samt goda transportmojlig-
het 6ver vatten. Tackjarnet som producerades transporterades till hamrarna i Algrena
och Aspabruk medan en del exporterades. Under den drygt 200 ariga driften gjordes
flera moderniseringar av bruket. Ar 1923 lades driften ned. Nar Laxa bruk kdpte Aspa
ar19oo0 ingick Igelbdcken i kopet. Redan da var den omodern, men den bergshisto-
riskt intresserade chefen for Laxa Bruk, Carl Sahlin, 14t &nda driften paga ytterligare
ett 20-tal ar.

Den ursprungliga mulltimmerhyttan ersattes 1826 av den nuvarande hyttan. Ar 1830
tillkom en ny rostugn och varmapparat. Det nuvarande varmapparathuset byggdes

pa 1880-talet. Masugnen &r relativt intakt och illustrerar pa ett tydligt satt jarnfram-
stéllningsprocessen sa som den sag ut kring sekelskiftet 1900. Vattenhjulet, vars
vattentillférsel effektiviserats genom en férddmning, drev rostugnens hiss, krossverk
och blasmaskin. En stamp har tidigare funnits pa platsen. Rester av en lintransmis-
sion monterad pa en grov tall dr en lokal [6sning pa ett tekniskt problem. | anslutning
till masugnen finns en labbit bevarad, dar hyttarbetarna sov och tillbringade ledig tid.
Den har senare byggts om till skogshuggarbostad.

Anldggningen i Igelbdcken dr intressant ur ett industrihistoriskt perspektiv. Den val
bevarade tekniska utrustningen, den sociala miljén med labbit och ndrheten till
bruksmiljoer ger den flera pedagogiska dimensioner. Den relativa nadrheten till Marie-
damms mulltimmerhytta, dar en dldre hyttform kan studeras, ger en extra dimension.
Men i bergslagen finns ett stort antal masugnar som ingar i tydligare och mer askad-
liga miljoer, dar narhet till gruvor och andra anlaggningar gor det lattare att inom ett
begransat omrade uppleva bergshanteringens utveckling och fler av dess delproces-
ser. De ovan anférda skdlen medfor att Igelbdckens masugn inte foreslas ingd i den
foreslagna kulturhistoriska portféljen.
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Storjungfrun,
Sdderhamn, Skargarden
2:90

Ystad inre (6vre) fyr,
Ystad, Edvinshem 2:2

Pa Storjungfrun utanfér Soderhamn har det funnits olika sjomérken sedan 1300-talet.
Fyren som uppférdes pa Storjungfrun 1838 blev den sista stenkolsfyren som byggdes
i Sverige. Arbetet med att rita och uppféra fyrarna leddes av major Christer Wallen-
strand och senare arbetade dven [§jtnant Johan Thomas Bystrém, bada vid Mekanis-
ka karen med detta arbete. Det vitrappade stentornet har ett svartmalat bélte under
lanterninen. Fyren &r fortfarande i bruk, men fyrbelysningen dr inte sarskilt intressant
ur kulturhistoriskt perspektiv. Pa platsen finns bostadshus och ekonomibyggnader
samlade i en grupp, vilka ursprungligen har tillhort fyren men som i dag ar priva-
tdgda. Dessutom finns det annan bebyggelse pa 6n, till exempel sjobodar samt ett
kapell fran 1600-talet. Floran &r artrik och det finns ett rikt fagelliv. Storjungfrun var
den andra fyren som uppférdes vid den norrlandska kusten. Holmégadd fyr, Umea
var av samma typ tandes samma ar som Storjungfrun (Holmégadds fyr fran 1838 ari
dag riven). SJOV férvaltar endast fyren, fyrbostdderna dgs av privatpersoner. Séder-
hamns kommun dger marken och hyr dven ut en del av husen.

Fyren &r historiskt intressant framst for att den dr den enda kvarvarande fyr som
uppfordes som en sluten stenkolsfyren langs norrlandskusten. Det finns flera andra
exempel pa fyrar som uppférts som slutna stenkolsfyrar vilka foreslas ingd i den kul-
turhistoriska portfoljen. Som exempel kan ndmnas Svartklubben, Norrtélje, som var
en av de forsta tackta stenkolsfyrarna som uppférdes i Sverige ar 1820 (tillsammans
med Ostergarn som i dag har en privat fastighetsdgare). Tillgéngligheten till Stor-
jungfruns fyr bedoms vara vl tillgodosedd i och med att kommunen &r markédgare.
Kommunen bedriver dven turistverksamhet pa én och hyr ut hus. Ovan anférda skal,
samt den splittrade fastighetsbilden kan medfé6ra svarigheter att driva en samlad och
meningsfull verksamhet, vilket medfor att fyren inte foreslds inga i den féreslagna
kulturhistoriska portféljen.

Ystads inre fyr uppfordes 1865 for att ersitta en tidigare uppford tréfyr fran 1847.
Fyren anlades ursprungligen norr om jarnvdgens bangard. Den flyttades 1866 till sin
nuvarande plats i hamnen. Det attakantiga tornet av valsat jarnplat &r vitt upptill

och rétt nedtill samt har rdda utsmyckningsdetaljer i jarn langs med tornet. Fyrtorn i
valsat jarn med en stomme av vinkeljdrn var tillsammans med "Heidenstammarna”
innovationer for tiden. Badda dessa konstruktionstekniker hade inforts av Nils Gustav
von Heidenstam. Ystad inre (6vre) fyr konstruerades av Heidenstam men utformades
av Albert Theodor Gellerstedt. Fyren &r rikt dekorerad och utsmyckad som exempel
kan namnas att spegelddrren i trd krons av ett litet sadeltak med sma akroterier i plat.
Fyren var aldrig bemannad och togs ur bruk 1975. Fyren férvaltas av Sjofartsverket och
kommunen marken.

Ystad inre (6vre) fyr &r den fyrivalsat jarn som &r rikligast dekorerad av alla fyrar i
valsat jarn i Sverige, vilket naturligtvis ar kulturhistoriskt intressant. Ovriga fyrar av
denna typ brukar vara sldta med fa dekorelement. | den kulturhistoriska portfsljen
representeras fyrtorn i valsad jarnplat av Tylon fyrplats, Halmstad, fastighetsdgare
SFV. Det dr en komplett fyrmiljo, i ett naturreservat, vilket innebadr att fyrmiljon har
goda forutsdttningar att bevaras utan ny bebyggelse. Tylo bedoms ddrmed ha battre
forutsattningar tillgdngliggoras samt att driva en samlad och meningsfull verksamhet
dn Ystad inre (Gvre) fyr.

| bedémningen har dven det geografiska laget vagts in. | stdllet for Ystad inre (Gvre)
fyr foreslas Sandhammarens fyrplats, ocksd i Ystads kommun, ingd i den kulturhisto-
riska portféljen. Sandhammaren fyrplats ingdr i en kulturhistoriskt intressant miljo,
till exempel fanns Sveriges forsta livraddningsstation och Sveriges storsta skeppskyr-
kogérd dar. P Sandhammaren uppférdes de tva forsta riktiga "Heidenstammarna”

i Sverige, varav den ena dr riven. Sjofartsverket forvaltar fyren och alla byggnader.

De ovan anférda skdlen och det faktum att tillgdngligheten till Ystad inre (6vre) fyr
beddms vara val tillgodosedd i hamnen med kommunen som markdgare, innebdr att
fyren inte foreslas inga i den kulturhistoriska portfoljen.
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Helsingborg fyr,
Helsingborg,
Hamnpaviljongen 5

Morups tange fyr,
Falkenberg, Langaveka 2:10

Bjuroklubb fyr,
Ume3, Bjuron 6:1

Pa platsen har det sedan 1744 funnits olika former av fyrar. Den nuvarande fyren, ett
kombinerat fyr- och lotshus, i rott tegel med gula snickeridetaljer, uppfordes 1889 i
Helsingborgshamn. Fyren ar fortfarande i bruk och ar en av fa byggnader i landet dar
lots- och fyrverksamheten kombinerats. Sjofartsverket forvaltar fyren och kommunen
marken. Helsingborgs fyr- och lotshus har en originell och sarpraglat form.

| bedémningen har det geografiska laget vdgts in. | stallet for Helsingborgs fyr- och
lotshus foreslds Kullens fyrplats, Helsingborg ingd i portféljen. Kullens fyr &r ocksa
uppford i tegel och byggdes ar 1899-1900. Pa Kullens fyrplats har det sedan 1561
funnits olika fyrar. Fyren har en stor roterande lins fran 1900. Sjofartsverket forvaltar
alla byggnader i fyrbyn, varav maskinhuset har sarskilt goda kvalitéer. Kullens fyrplats
ar en komplett fyrmiljo beldget i ett naturskyddsomrade, vilket innebaér att fyrmiljon
har goda forutsattningar att bevaras langsiktigt utan att ny bebyggelse tillkommer.
Kullens fyrplats dr dven l4tt att na via bil. De ovan anférda skédlen och att tillgdnglig-
heten till Helsingborgs fyr och lotshus bedoms vara val tillgodosedd i hamnen med
kommunen som markagare, innebar att Helsingborgs fyr- och lotshus inte féreslas
ingd i den kulturhistoriska portféljen.

Fyren vid Morups tange bestar av ett vitt, runt och rappat stentorn med svart balte
som uppfordes 1842-1843. Fyrhusen har privat fastighetsdagare men Sjofartsverket ar
fastighetsforvaltare till sjdlva fyren, vilken ligger i ett natur- och fagelskyddsomrade.
Morups Tange &r den enda fyr som har haft samma franska linsapparat sedan den
uppfordes. Den dr ddrmed Sveriges dldsta fungerande linsfyr med originallins. Likval
foreslds inte Morups tange inga i den kulturhistoriska portféljen. | bedémningen har
det geografiska ldget védgts in. | Halland har bade Kullens fyrplats (se Helsingborgs
motivering) och Nidingens fyrplats beddmts ha ldangre fyrhistoria och utgéra mera
komplexa kulturhistoriska miljoer med intressantare bebyggelse. Detta géller sarskilt
for Nidingens fyrplats dar det finns unika dubbelfyrar, bakar, maskinhus samt en
komplett fyrmiljo med fyrar fran olika perioder. Pa Nidingen finns dven en stor lins
som fortfarande dri drift. Vidare finns kassunfyren Lilleland, som ocksa foreslas inga
i den kulturhistoriska portféljen. Fyrarna, bakarna och de dldre byggnaderna férvaltas
av Statens fastighetsverk. Sjofartsverket forvaltar den nya fyren, maskinhuset, radio-
masten samt kabellbakarna och kassunfyren Lilleland. Dess tva fyrplatser bedéms
kunna beratta historien om Sveriges fyrutveckling samt sjéfart pa ett mer komplext
satt an Morups tange. Majligheten att askadliggdra genus, alder och sociala skillna-
der bedoms vara mycket stora pa Kullens och Nidingens fyrplatser i férhallande till
Morups tange.

De ovan anforda skdlen samt att tillgdngligheten beddms vara vil tiligodosedd i och
med att fyren ligger i ett natur- och fagelskyddsomradet, medfor att Morups tange fyr
inte foreslds ingd i den foreslagna kulturhistoriska portféljen.

Fyren, ett gult tolvkantigt torn i tegel, ersatte ar 1859 en dldre bak som funnits pa
platsen. Fyrtornet 4r sammanbyggt med gula trdhus, som ursprungligen var lotsutkik.
Originallinsen anvands fortfarande och dr en maktig roterande lins. Fyrhuset finns
bevarat och ar beldget i en svacka en bit fran fyren. Pa platsen har lotsverksamhet
bedrivits mellan 1821 och 1967. Fyren avhemannades 1970 och ar fortfarande i bruk.
Sjofartsverket forvaltar fyren och ett maskinhus, Naturvardsverket ar fastighetsédgare
och Lansstyrelsen forvaltar alla byggnaderna.
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P& Bjur6klubb finns forn- och kulturlamningar fran soo e. Kr till 18oo-talet efter sél-
fangst och fiske. Sarskilt talrika ar lamningarna fran medeltid. Fiskeldget pa Bjuro-
klubb var ett av de storsta i Vasterbotten. Pa udden byggdes ett kapell pa 1600-talet,
som ersattes med ett nytt pa 1800-talet. | omradet finns dven fiskestugor. Bjuréklubb
fyrplats ligger i en kulturhistoriskt intressant miljo. Likval foreslas inte Bjurdklubbs
fyringa i den kulturhistoriska portféljen. | bedémningen har det geografiska laget
vagts in. Fran Vasterbotten har tre andra fyrarplatser, Rataskér, Berguddens och
Holmogadds foreslagits ingd. Pa Rataskar har en rik och komplex historia, forutom
fyrhuset med tornet pa gaveln (1889), finns bland annat, en bak, en lotsutkik (1874),
en lotsstuga och en mareograf (1892). Det finns rikligt med forn- och kulturhistoriska
lamningar bland annat varn och gravar fran kriget mot Ryssland 1808-1809. Rata-
skdr passar val in i berdttelsen eftersom hamnen under 1700-talet var en stapelplats
med tullverksamhet for staderna Umea, Pited och Torned. Bergudden &r en helt unik
sexkantig trafyr som ar kladd med bruna traspan med ett kupoltak i kopparplat.
Samtidigt uppfordes flera byggnader bland annat fyrmdstare och fyrvaktarbostader

i anslutning till fyren. Har har det dven funnits ett fiskeldge. Bergudden forvaltas av
Statens fastighetsverk utom fyren som Sjofartsverket férvaltar. Holmégadd var den
forsta fyren (1838), ett torn i granit, som byggdes i Norrland och den sista fyren som
avbemannades i Sverige. Aven pd Holmdgadd finns rika forn- och kulturhistoriska
ldamningar.

Alla de fyra fyrplatserna i Norrbotten har stora kulturhistoriska vdrden och fyrarna dr
av olika typ, men de tre sistndmnda foreslagna fyrplatserna har dven specifika bygg-
nader som skanker sarskilt varde till miljon. De bedoms ddarmed ha foérutsattningar att
kunna skildra fler historiska berattelser samt vara béattre ldmpade for att askadliggora
genus, alder och sociala skillnader. Ovan anférda skal, samt den splittrade fastig-
hetsbilden pa Bjuroklubb, medfér att Bjuroklubb fyr inte foreslas ingd i den kulturhis-
toriska portfoljen.

Bredskarssund nedre fyr, Bredskarssunds nedre fyr &r en typisk ledfyr fran 1890-talet. Fyren, som bestar av en

Umea, Obbola 23:162 cirkelformad jarnkur placerad pa ett betongtorn uppférdes 1894. Betong var da ett
nytt material inom fyrbyggandet. De flesta cirkelformade jarnkurarna fran 189o-talet
ar utbytta mot modernare konstruktioner, vilket far till foljd att denna fyrtyp &r tamli-
gen ovanlig idag. Fyren férvaltas av Sjofartsverket. Trots att Bredskdrssunds nedre fyr
ar ett vdlbevarat exemplar av 1890-talets ledfyrar har den valts bort. En rund fyrkur
av jarn finns representerad i statens fastighetsinnehav pa Bokd i Torsa kommun. |
omradet foreslas att fyrplatserna Holmogadd, Rataskar och Bergudden skall ingd i
den kulturhistoriska portféljen (se ovan motivering om Bjuroklubb) vilket medfor att
Bredskarssunds nedre fyr inte foreslds inga i namnda portfolj.

Faluddens fyr, Faluddens fyr dr ett vitt avsmalnande tiokantigt torn i jarn, med svart lanternin, som

Gotland, Oja-Unghanse 1:7  uppfordes 1867. Fyren och fyrbebyggelsen 4r omgérdade av en gardsgard av sten.
Fyren och dvriga byggnader forvaltas av Fortifikationsverket. Omradet &r idag militart
skyddsomrade och kan endast bes6kas med speciellt tillstand, vilket innebar att
tillgangligheten for allmanheten dr begransad. | bedémningen av Faluddens fyr har
det geografiska laget vagts in. Fran Gotlands sa kallade fastland foreslds Nars och
Hoburgens fyrplatser inga i den kulturhistoriska portféljen. Dessutom forslas Stora
Karls6 fyr, Gotska Sandéns fyr och Fard fyrplatser ingd i ndmnda portfolj (se vidare
motiveringen till Stenkyrkehuk nedan). Alla de féreslagna fyrarna fran Gotland har fyr-
miljoer som kan illustrera livet vid fyrarna utifran genus, dlder och sociala representa-
tivitetskriterier. Enligt utvdrderingen skulle inte Faluddens fyr tillféra ndgot utéver det
som de utvalda fyrmiljoerna tillfér berdttelsen, darfor &r bedémningen att den inte
skall ingd i den kulturhistoriska portféljen.
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Stenkyrkehuk fyr,
Gotland, Stenkyrka Sorby
1:27

Hogbonden fyrplats,
Kramfors, Mj6sjo

Agon fyrplats,
Hudiksvall, Krakon 4:2

Stenkyrkehus fyr dr ett vitt runt koniskt jarntorn som uppférdes ar 188s5. Den fyr-
kantiga fyrplatsen dr omgardad med en stenmur. Bebyggelsen utgor en av de mest
vdlbevarade fyrmiljoerna i Sverige. Bagar- och tvadttstugan ser i stort sett ut som den
gjorde pa 1880-talet. Sjofartsverket forvaltar sjdlva fyren. Fastigheten och alla bygg-
nader dr salda till privatpersoner. | och med att Nar fyrplats pa Gotland féreslas inga
i den kulturhistoriska portfoljen, ar jarntorn som fyrtyp representerad i den kulturhis-
toriska portféljen. | bedémningen har det geografiska laget vagts in. Fran Gotlands
sa kallade fastland foreslas Nars och Hoburgens fyrplats inga i den kulturhistoriska
portféljen. Dessutom foreslas Stora Karlso fyr, Gotska Sandéns fyr och Faro fyrplats
ingd i namnda portfl6j. Alla de foreslagna fyrarna fran Gotland har fyrmiljéer som
kan illustrera livet vid fyrarna utifran genus, alder och sociala representativitetskrite-
rier. Gotska sanddn och Stora Karlso har stora kulturhistoriska och naturvérden (de
ar nationalparker). Deras historia dr lang och komplex och pa 6arna finns forn- och
kulturhistoriska lamningar fran alla for- och historiska perioder. Bdde Gotska sandon
och Stora Karlsé fyrar dr unika till sina utformningar. Fard, Nar och Hoburgen ligger i
intakta eller relativt intakta fyrmiljoer med en bebyggelse som kan illustrera livet vid
en fyrplats utifrdn genus, alder och sociala kriterier. Alla utvalda, ovan namnda plat-
ser ligger i omraden med hoga naturvdrde vilket mojliggor en stor mangd besckare,
till skillnad fran Stenkyrkehus som ligger i tat barrskog pa en privat fastighet. Ovan
anférda skal samt den splittrade fastighetsbilden, vilken kan medféra svarigheter
att driva en samlad och meningsfull verksamhet och kan begrdnsa tillgdngligheten,
medfdr att Stenkyrkehus fyr inte foreslas inga i den kulturhistoriska portfoljen.

Ett vitt runt betongtorn uppfordes 1907-1909 pa Hogbondens fyrplats, bredvid en
rod fyrméstarbostad med vit bottenvaning. Fyren dr beldgen hogst uppe pa toppen av
on Hogbonden och dr Sveriges ndst hogst beldgna fyr. For att kunna transporter upp
material till byggnationen av fyren uppfordes en linbana fran stranden, ndstan dnda
upp till fyrplatsen. Den har ersatts av en ny som anvands for materialtransport till
anlaggningen. Pa 6n finns forn- och kulturhistoriska lamningar till exempel tomtingar,
husgrunder, gistvallar samt ett kapell. Hogbonden ingar i Varldsarvet Hoga kusten.
Omradet har hoga naturvarden (naturreservat) och ar utpekad som en av Hoga
Kustens 12 besdkspunkter. Lansstyrelsen i Vdsternorrland forvaltar byggnaderna,
linbanan och kajerna och Sjofartsverket forvaltar fyren. Idag bedrivs vandrarhem

i fyrméstarbostaden. On, byggnaderna, anldggningen och ldget 4r intressant och
fyrtornet skulle mycket val kunna inga i den kulturhistoriska portféljen, men da det
endast &r fyrtornet som skulle ingéd i namnda portfélj kan det vara svart att illustrera
gender, generation och sociala skillnader. | och med att Hogbondens fyr dr beldgen

i ett Vdrldsarv, bedoms tillgdngligheten till platsen for allmanheten vara sakerstalld.
Ovan anforda skal medfor att Hogbondens fyr inte foreslds inga i den kulturhistoriska
portfoljen.

Den forsta fyren som uppfordes hédr ar 1860 bestod av ett kombinerat fyr- och bo-
stadshus i trd med ett vitmalat torn och lanternin pa taket. Fyren pa taket ersattes
1884 av ett vitt gaveltorn i trd. Vid sidan om fyrmdstarbostaden uppfordes 1970 en

ny fyr, pa betongsockel av stalrér, som ar vitmalad med ett rott balte. Sjofartsverket
forvaltar fyrarna. Lotsverksamhet fanns pa platsen fram till 1932. Husgrunder fran
flera dldre fiskeldgen finns pa 6n. Vid 1600-talet uppfdrdes ett fiskeldge och ett kapell
(1660) vid 6stra hamnen. On ingdr i naturreservatet Agén-Krdkén. | bedémningen

har dven de geografiska kriterierna vagts in och Bonan fyr och lotsstuga, Gavle

(SBM 1978), vilken ocksa &r av trd men av en mycket ovanlig typ (uppforts 1840), har
prioriterats eftersom det dar ocksa finns flera generationer fyrar samt en lotsstuga. |
fyrmdstarbostaden finns ett litet museum och i fyren férvaras linser och linsfack som
tidigare varit installerade i Eggegrunds fyr. Sjofartsverket dr ensam fastighetsforval-
tare pa Bonan vilket bor underlatta tillgdngliggorandet. Maojligheten att pa ett gott
sattillustrera gender, dlder och sociala skillnader pa Bonan beddms vara béttre dn pa
Agons fyrplats.
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Forvaltandet av Agon &r splittrat, mellan Fortifikationsverket, Hudiksvalls kommun
och Sjofartsverket vilket kan medféra svarigheter att driva en samlad och meningsfull
verksamhet. Ovan anférda skal medfor att Agon fyrplats inte foreslas inga i kultur-
fastighetsportfoljen.

Hallo fyr, Ett vitt cylindriskt fyrtorn i granit uppférdes vid Hall6 ar 1842 och pabyggdes med

Sotends, Vagga Skirgard 1:1 en rod jarnlanterninen 1882. | samband med detta revs en bak, uppférd 1812. Pa 6n
finns flera byggnader som tillhor fyrplatsen. Hallo fyr var den forsta fyr som byggdes
norr om Marstrand. Under 1500- och 1600-talet var Hallé en av hamnarna utefter den
s kallade Stora Skeppsleden, som gick frén England och Holland éver Ostersjén
upp till Norge. Pa 6n finns forn- och kulturhistoriska lamningar fran forhistorisk och
historisk tid till exempel tomtningar, husgrunder, ristningar samt ett sjdmarke. Fyren
ligger i ett naturvardsomrade med till exempel jattegrytor, skartrag och israfflor fran
istiden. Kungl. Telegrafstyrelsen uppforde 1922 ett bostadshus innehéllande telegraf
och en radiopejlingsstation. Idag bedrivs vandrarhemsrorelse i huset. Fyrplatsen
avbemannades 1969. Sjofartsverket ar forvaltare for fyren, f.d. maskinhuset och
ovriga byggnader, utom for den f.d. telegrafstation vilken har en privat dgare. Sotends
kommun dr dger on.

| bedomningen har det geografiska laget vdgts in. Fran Bohuslan dr bade Maseskar
(SBM 1978) och Pater Noster (SBM 1978) foreslagna for den kulturhistoriska portfol-
jen. Bada dessa fyrplatser har héga natur- och kulturhistoriska varden och de haralla
varit betydelsefulla for sjétrafiken. De dr foreslagna som nationellt kulturarv. Pater
Noster forvaltas av Statens fastighetsverk och Maseskar forvaltas av Sjofartsverket.
Pa Maseskar finns dven en nyare fyr som Sj6fartsverket forvaltar. Forvaltandet av
Hallo fyr &r splittrat, mellan Sjofartsverket, Sotends kommun och en privat dgare
vilket kan medféra svarigheter att driva en samlad och meningsfull verksamhet.
Ovan anforda skal medfor att Hallo fyrplats inte foreslas ingd i den kulturhistoriska

portfoljen.
Djurd fyr, Tornet pa Djurd, ett vitt attakantigt torn i kalksten med tva smala réda balten, &r upp-
Mariestad, Djuro1:1 fort 1912. Det ersatte en tidigare fyr (1874) som ar riven. Djur6 ar den storsta 6n av de

30 Bari Vdnern som ingér i nationalparken Djurd. On har varit bebodd sedan 1500-ta-
let. Sjofartsverket forvaltar fyren och Naturvardsverket férvaltar marken och alla
byggnader. Pa 6n finns inte nagra forn- eller kulturlamningar av vikt. | bedémningen
har det geografiska ldget végts in. Fran Vanern foreslas tre andra fyrar, S66kojan,
Hjortens udde och Naven, ingd i den kulturhistoriska portfljen. So6kojan ar belagen
i norra delen, Hjortens udde i sydvastra och Naven i syddstra delen av sjon. De ar sin-
semellan olika. S6okojan dr ett rott bostadshus i trd, med vit gavel och ett vitt trdtorn
pa taket som uppférdes 1911. S66kojan ingdr i Hammard naturreservat. Hjortens udde
dr ett vitt sexkantigt, upptill avsmalnande, torn i trd, kladd med eternitplattor som
uppférdes 1852. Fyren &r en av de fyrar som ritades av Nils Gustaf Heidenstam och
som han sedan utvecklade till fyrarijarn, sa kallade Heidenstammare. Naven, V Eken
i Lidkdpings kommun, ar ett vitt trahus med en lanternin pa taket uppfort 1911. Huset
dr strategiskt hogt placerat och ses vida omkring. Alla fyrarna har en nédra relation till
Gota kanal och den 6kande sjétrafiken pa Vdanern under 1800- och 1900-talen. De val-
da fyrarna ligger i tre olika landskap. | Vanern &r det vanligt med fyrar pa bostadshus
och Séokojan och Naven d@r darmed goda representanter for denna typ. Ovan anforda
resonemang medfor att Djurd fyr inte foreslas ingd i den kulturhistoriska portfoljen.
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Krogornstenen, En vintervdg fran Stockholm, forbi Krogérn upp mot Skafthammars och Hokhuvuds

Vallentuna, Husby 1:7 socknar, hade varit i bruk fram till 1860. Denna minnesten i granit, med inskription,
restes ar 1916 for att bevara minnet av en vintervag. Inskriptionen pa stenen berattar
vidare att det vid Krogorn funnits ett vilstélle dar ”mor i Krogérn salde kaffeknorrar till
fardbonderna”. Stenen &r unikt genom att den vittnar om en svunnen vdg. Minnes-
stenen har framst ett lokalhistoriskt intresse. Inskriptionen och resandet av stenen
drisig spannande exempel pa ett lokalt historiebruk, men stenen har knappast ett
nationellt intresse, varfor den inte foreslas ingd i den kulturhistoriska portféljen.

Utredda i kompletteringsuppdraget 2010
Jarnvdgsmiljéer: Perrongtak

Ett kdnnetecken for de svenska stationsanlaggningar som framhallits i arkitektur-
historisk forskning dr anlaggningarnas relativa enkelhet. Perrongerna vid manga
svenska jarnvidgsstationer var enkla anldggningar, en grusad gang eller en enkel
trakonstruktion. Pa- och avstigning gjordes direkt pa marken framfor stationshuset.
Vid storre stadsstationer fanns mer avancerade taktéckta banhallar dér sparen l6pte
in. Dessa dr med fa undantag, till exempel i Malmg, rivna. En mellanstéllning intar

de nagot storre stationer dar perrongerna gjordes upphdjda for att underldtta av och
pastigning. For att passagerarna skulle fa ett visst vaderskydd nér de invdntade tagen
forsags dessa stationer med perrongtak. Kannetecknande for jarnvéagsbebyggelsen ar
att den ofta féljde typritningar, dven om grundformerna kunde ges viss variation. De
flesta av de perrongtak som ingatt i fastighetsunderlaget &r av sa kallad Torebodamo-
dell. Torebodamodellen &r en trakonstruktion, dar takstolarna dr bultade i stolpar och
sjdlva takstolarna utgors av en limtrakonstruktion. Namnet kommer fran Téreboda
limtrédfabrik, vérldens dldsta limtrafabrik, beldgen i Toreboda. Utformningen har varie-
rats genom fargsattning och detaljering i trabehandlingen till exempel genom utform-
ning av tassarna och fasningar. | det fastighetsbestand som legat till grund for urvalet
av jarnvagsanknutna fastigheter utgér Hudiksvalls station ett undantag genom att
detta perrongtak har en stalkonstruktion.

Representationen av perrongtak i landet &r totalt sett god. Perrongtaken dr en ka-
raktaristisk del av jarnvagsmiljon, men endast ett av de perrongtak som ingatt i det
fastighetsbestand som legat till grund for denna Gversyn foreslas ingd i den kultur-
historiska portféljen. Det galler perrongtaket vid S6dertélje hamn, som féreslas foras
till kulturfastighetsportfoljen eftersom det utgor en del av en hel bebyggelsemiljo
som i sin helhet, forutom stationshuset, som forvaltas av annan part, foreslas ingd i
Kulturfastighetsportféljen.

Flertalet av de stationer som de nedan upprdknade perrongtaken dr beldgna invid
ingar till foljd av bolagisering i Jernhusens forvaltning. Stationshusen har 6verférts
till att vara byggnadsminnen enligt Kulturminneslagen (KML) och perrongtaken har
legat inom de omrdden som avgransats som skyddsomraden. | flera fall omndamns
de sdrskilt i beskrivningen av byggnadsminnet. Eftersom perrongtaken ar beldgna
inom mark som Trafikverket anvander fér bandriften kvarstar dessa dock som statliga
byggnadsminnen. Om perrongtaken i en framtid inte langre kommer att behévas for
bandriften, vore det 6nskvart att de kunde 6verforas till samma fastighetsforvaltning
som stationsmiljoerna i 6vrigt, sa att de enskilda jarnvagsmiljéerna far en gemensam
forvaltare. Om detta forhallande intrader bor dven deras skyddsstatus omprovas
enligt KML.

66 Kompettering av Kulturfastighetsutredningen



Flens perrongtak, Stationsanldggningen tillhor Vastra stambanan som invigdes ar 1862. Jarnvagsmil-

Flen, Flen 1:4 jon drval bevarad och dr skyddad som byggnadsminne enligt KML. Det nuvarande
stationshuset foregicks av en enklare trabyggnad, av den typ som bruka bendmnas
Gnestatypen. Ar 1892 byggdes det nuvarande stationshuset. Det nuvarande stations-
huset, uppfért ar 1892 ritades av arkitekt Folke Zettervall under davarande chefsarki-
tekten for S):s arkitektkontor A. W. Edelswards ledning. | den byggnadsminnesskyd-
dade miljon ingar dven jarnvagshotellet och godsmagasinet, men dessa byggnader
ingar inte i denna Gversyn, eftersom de forvaltas av annan part. De bada perrongta-
ken i Flen &r av Téreboda typ. De dr rodmalade med detaljer i ockragult. Sparrarna har
en inbordes ndgot olika utformning pd de bada taken.

Alvesta perrongtak, Alvesta anlades som station pa Sédra stambanan som fardigstélldes 1864. Alvesta

Alvesta, Alvesta 11:1 blev en viktig jarnvagsknut dar flera privatbanor ankn6t till stambanendtet. Den
nuvarande stationsbyggnaden ar uppfdrd 1905 efter ritningar av Folke Zettervall. Zet-
tervall prévade i Alvesta en trafikseparerande 6sning genom en gangbro av jarn som
via trappor ledde direkt upp fran perrongerna till vdantsalen i stationens Gvre vaning.
Gangbron revs ar 1991. Senare kom istéllet gdngtunnlar att byggas enligt en modell
som Zettervall forst utarbetade for Eslovs station.

Eslov tunnel, Eslovs stationsomrdde bildade fran 1858, da stationen anlades, en viktig jarnvags-

trappoverbyggnad, perrong- knutpunkt. Har forbands Sédra stambanan, fardig 1864, med flera privatbanor. Kring

tak m.m., Eslov, Eslov 54:1  stationen utvecklades ett betydande jarnvdgssamhadlle. Att jarnvdgsstationerna var
en viktig knutpunkt for innovationer och nyheter illustreras i Eslév av att stationshu-
set ursprungligen innehdll lokaler for postexpedition och telegraf. Eslov fick stads-
rdttigheter ar 1911. Det ursprungliga stationshuset ersattes ar 1865 av ett nybyggt
stationshus, ritat av A W Edelsvérd. Detta omgestaltades i sin tur ar 1914. | samband
med denna omgestaltning tillkom en tunnel fér person och godstransport till de olika
perrongerna. Denna gangtunnel fick sedan sta modell for flera andra efterféljare.
Uppgéngarna pa perrongerna markeras genom arkitektoniskt fint utformade byggna-
der med rédmalad panel och glassprojsverk. Perrongtaken ar av Torebodamodell.

Boras perrongtak, Vid Bords sammanldpte de enskilda banorna Bords — Herrljunga som sammanband

Boras, Jarnviagen 2:1 Bords med stambanenétet och Bords-Goteborg. Det nuvarande stationshuset ritades
i samarbete av far och son, Adrian och Carl Crispin Peterson och fardigstalldes ar
1894.

Avesta-Krylbo perongtak, Stationsomradet i Krylbo tillkom pa den enskilda banan Krylbo - Frovi. Sedan en ny

Avesta, Avesta 6:1 statsbana frén Orebro passerade Krylbo genomgick stationsmiljon en genomgripande
fordandring under Folke Zettervalls ledning. Krylbos viktiga funktion som jarnvagsknut,
men ocksa traktens betydelse for jarnhanteringen och ddarmed landets ekonomiska
utvecklig, manifesterades i ett stationshus som var ett av de st6rsta i Sverige kring
1900. Aven stationsomrddet utvidgades i samband med omdaningen. | samband
med kommunsammanslagningen 1967 uppstod namnet Avesta-Krylbo. Det nuva-
rande SBM skyddet omfattar perrongtak av Torebodatyp.

Hudiksvall station, Norra stambanan utgick fran Hudiksvall och bérjade byggas forst 1916. Anledningen

Hudiksvall, Strand 3:1 till att det dréjde innan en bana drogs fram langs norra ostkusten var férsvarsstra-
tegiska. Ostkustbanan tillkom pa regionala initiativ genom en kommitté bestdende
av kommuner och ldn langs norra ostkusten bildades for att driva frdgan. Banan
finansierade till stor del av statliga medel och dgdes och férvaltades fram till 1933 av
en fran S) sarskild organisation, OKB, Ostkustbanan. Perrongtaket i Hudiksvall skiljer
sig fran de Gvriga perrongtaken som ingar i urvalsunderlaget genom att det har en
stalkonstruktion. Det finns dock gott om perrongtak i landet, varvid detta inte utgor
ett sarskilt skal for att ingd i den nationella berattelsen.
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Sundsvalls perrongtak,
Sundsvall, Ostermalm 1:1

Langsele perrongtak,
Sollefted, Ostermalm 1:1

Jorns perrongtak,
Skellefted, Véstra Jornsmar-
ken 1:31, 1:85

Kumla perrongtak,

Kumla, Fastighetsbeteck-
ning saknas fran Tv, troligen
Kumla bandel 3:1

Lunds perrongtak,
Lund, Lund innerstaden 1:1

Stationsanldaggningen vid Sundsvall byggdes gemensamt av S) och OKB ar 1925 och
ritades av Folke Zettervall. Bebyggelsen tillkom inom en kort tidsperiod och har fatt
en enhetlig utformning. Vid perrongerna finns tva tak av Térebodatyp.

Stationen dr beldgen lans Inlandsbanan och bandelen Langsele - Vannas invigdes
1891. Vid perrongen finns tre perrongtak av Torebodatyp.

Stationshuset invigdes ar 1894 i ndrvaro av Oscar Il. Liksom 6vriga stationshus langs
banan uppfdrdes det efter ritningar av F. Zettervall och dess utformning blev dven
har med vissa fornnordiska inslag i exteriéren. Ar 1930 invigdes statsbanan upp till
Arvidsjaur och ddarmed lankades stambanan med Inlandsbanan. Stationshuset har
KML-skydd och perrongtaket dr av Torebodatyp.

Kumla station ligger vid en av de fa tidiga statligt utférda sammanlankningsbanorna.
Stationshuset ar av kalksten, vilket anspelar pa kalkstenshanteringen i trakten men
det aterspeglar ocksa internationella arkitekturinfluenser i tiden kring 1900. Perrong-
taket dr ett svarttjarat Térebodatak.

Lunds station fardigstalldes 1859. Vem upphovsmannen dr inte kant, utdver att det
ror sig om en dansk arkitekt. Folke Zettervall svarade 1923-1926 for en omdaning av
stationsmiljon som bland annat innebar att banhallen revs och ersattes av perrong-
tak. Samtidigt anlades en gangtunnel som ledde upp till de enskilda perrongerna.
Lunds station har tidigare varit byggnadsminne enligt KML men skyddet har ar 2003
upphavts av lansstyrelsen. Representationen av perrongtak i landet ar totalt sett god.
Det finns ddarmed ingen anledning att foresla ett perrongtak som inte ligger i en skyd-
dad milj6 skall inga i kulturfastigsportféljen.

Ovrigt
Vdnnds oljebod och Vannds ar beldget langs Inlandsbanan och representerar en rik jarnvagsmiljo. Bebyg-
personallokal, gelsen &ri huvudsak utformad i trd, ett material som var vanligt langs Inlandsbanan

Vdnnds, Vannds 51:1

Motala verkstads
stationsbyggnad,
Motala, Innerstaden 2:1

och som dels kan tolkas som utslag av ett forsok till regional anpassning av jarnvags-
miljderna, men ocksa som ett utslag av en stravan att bygga billigt langs en omtvistad
banstrackning. Oljeboden i Vdannds representerar en mycket ovanlig byggnadstyp och
personalbyggnaden &r en for efterkrigstiden typisk funktionsbyggnad. Genom att de
ingér i en miljé som &dr skyddad som byggnadsminne enligt KML finns anledning att
foresla att dessa byggnader inlemmas i samma skyddsform, vid en eventuell avveck-
ling. Den &r heller inte n6dvandig for att illustrera ndgra av de kriterier som legat till
grund for den foreslagna portfoljen.

Motala verkstad anlades av Baltzar von Platen ar 1822 for att leverera gjutdetaljer till
bygget av Gota Kanal. Platsen var strategisk vid Motala strom dar kanalen drogs fram.
Med tiden utvecklades en verksamhet med internationell ryktbarhet. Jarnvdagen mel-
lan Mjolby och Hallsberg (HMM)) invigdes 1873 och kom till stor del till genom initiativ
fran foretaget. En forldngning av jarnvédgen drogs till verkstadsomradet dar en egen
station anlades. HMM)] koptes redan 1879 av staten, eftersom banan utgjorde en
strategisk forbindelselidnk mellan Ostra och Vistra stambanan. Motala verkstad har
haft stor betydelse i utvecklandet av landets kommunikationer och stationshuset ar
typiskt for sin tillkomsttid. Trots detta bedoms stationen i forsta hand ha ett regio-
nalt/lokalt intresse. Den &r heller inte nddvandig for att illustrera nagra av de kriterier
som legat till grund for den foreslagna portfoljen.
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Teckomatorp personalhus, Tackomatorps station anlades pé 1870-talet langs den privata banstrackan Hélsing-

Svaldv, Teckomatorp 6:4

Svenstavik, lokforrad och
dressinbod,
Berg, Bergsviken 3:28

Uppsala stallverk,
Uppsala, Dragarbrunn 32:1

borg—Hé&ssleholm. Ndgra ar senare blev ankn6t ocksa Malmo—Billesholms jarnvag
och Marieholmsbanan till stationen. Den aktuella byggnaden ansluter val till sta-
tionsarkitekturen och utgér en ovanlig byggnadstyp. De privata jarnvdgarna i Skane
representeras emellertid i den foreslagna kulturfastighetsportféljen av Billesholms
stationshus, som representerar en rikare sammansatt stationsmiljo. Personalhuset
beddms darfor framst vara av regionalt/lokalt intresse. Det dr heller inte n6dvandig
for att illustrera ndgra av de Gvriga kriterier som legat till grund for den féreslagna
portfoljen.

Smedjebackens lokomotorstall, Smedjebacken, Smedjebacken 2:4. Vid Smedje-
backen sammanbinds jarnvagen med Stromsholms kanal, vilken invigdes 1795.
Kanalen utgdr frdn Smedjebacken for att till slut mynna ut i Malaren. Orten hade tidigt
en transportstrategisk betydelse for regionen. Redan ar 1856 pabdrjades Smedje-
backens jarnvagshistoria da en bana sammanband Smedjebacken med Ludvika. Fran
1883 bendmns jarnvagen Smedjebackens jarnvag. Stockholm—Westerds Bergsla-
gens jarnvdgar /SWB, som grundades 1876, kdpte upp Smedjebackens jarnvag ar
1903. SEB Gvertogs i sin tur av S} ar 1945. Lokomotorstallet representerar en ovanligt
byggandstyp, men dess kulturhistoriska egenvérde i forhallande till kriterierna for
denna utredning motiverar inte att den foreslas inga i den kulturhistoriska portféljen.
Byggnaden &r heller inte nodvandig for att illustrera nagra av de kriterier som legat till
grund for den foreslagna portfoljen.

Svenstavik &r ett stationssamhélle som uppkommit genom framdragandet av Inlands-
banan. Stationen fick namn efter gdrden Svenstavik och det uppstod en samhillsbild-
ning pa mark som tillhérde byarna Bergsviken, Lillhallen och Galhammar. Lokf6rradet
och dressinboden harror fran tiden for jarnvdgens anldggande. Byggnaderna behovs
inte for att geografiskt representera Inlandsbanan, vilken &r relativt val foretradd i
den forslagna kulturhistoriska portfoljen. De dr av typer som finns representerade i
anslutning till andra miljoer med ett rikare innehall i det féreslagna bestandet. De ar
heller inte n6dvandig for att illustrera nagra av de kriterier som legat till grund for den
foreslagna portfoljen.

Stationshuset med banhall uppfordes efter ritningar av A. Edelsvadrd och éppnades
for trafik ar 1866. Stationen forlades i utkanten av staden och en park anlades i an-
slutning till stationen. Banhallen revs tidigt och idag dr stationshuset byggnadsminne
enligt KML. Stallverket fyller en viktig funktion fér den kulturhistoriska upplevelsen
av stationsmiljon, men ar inte n6dvandig for att illustrera ndgra av de kriterier som
legat till grund for den foreslagna portféljen.
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Vi har manga kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljer
ivart land. De &r en del av var gemensamma historia och framtid.

Statens fastighetsverk vill géra svenska folket stolt 6ver statens egendomar, vara
nationalbyggnader och fria marker; slott och kungsgardar, teatrar, museer, ambassader
och en sjundedel av Sveriges mark. Vi dger allt detta tillsammans och SFV:s uppgift
dr att forvalta det pa basta satt.

Vi ska ocksa se till att bevara byggnadernas sjal och karaktadr, men samtidigt anpassa
dem efter dagens behov och anvandning till nytta och glddje for bade hyresgédst och
allmanhet. Lika viktigt som att férmedla historien bakom dagens byggnader dr att
skapa ny byggnadshistoria for morgondagen. Pa uppdrag av Sveriges regering driver
vi darfor dven nya byggprojekt som pa olika satt representerar vart land.

SFV forvaltar ocksa statens skog och mark. Det gor vi pa ett langsiktigt hallbart satt,
sa att biologisk mangfald bevaras och renbetesland kan brukas dven i framtiden.

Statens fastighetsverk 08-6967000 www.sfv.se
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